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GLOSSAIRE

AOM Autorité Organisatrice de Mobilité
BAT Bon a Tirer

BIV Borne d’Information Voyageur
CAMV Commissaire au Massif des Vosges

CCBHV Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges
CCGHV Communauté de communes Gérardmer Hautes Vosges

CCHV Communauté de communes des Hautes Vosges
CCPVM Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
CVCB Chaussée a voie centrale banalisée

DDT Direction Départementale des Territoires

EPCI Etablissement Public de Coopération Intercommunale
EPD Engin de Déplacement Personnel

PPA Personnes Publiques Associées

PCAET Plan Climat Air Energie Territorial

PDA Plan de Déplacement des Administrations

PdMS Plan de Mobilité Simplifié

PDE Plan de Déplacement d’Entreprises

PDES Plan de Déplacement d’Etablissements scolaires
PETR Pdle équilibre territorial et rural

PL Poids Lourds

PMR Personne a Mobilité Réduite

RC Réserve de Capacité

SDC Schéma Directeur Cyclable

SDT Schéma de Développement Touristique

SCOT Schéma de Cohérence Territoriale

SRADDET Schéma Régional dAménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires
SRT Schéma Régional de développement Touristique

TC Transports en Commun

TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel
TMJO Trafic Moyen Journalier Ouvré

TUS Transport d’Utilité Sociale

TV Tous Véhicules

UVvP Unité de Véhicule Particulier

VL Véhicule Léger

VT Véhicules de tourisme soit des véhicules légers
VU Véhicules utilitaires

Z30 Zone limitée a 30 km/h

ZAC Zone d’'aménagement concerté

ZCA Zone de Circulation Apaisée

ZR Zone de Rencontre
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1.1 : Rappel du déroulement de I'élaboration du Plan de Mobilité Simplifié (PDMS) \V

Etude structurée en 4 phases

Phase 2 - Définition d’une stratégie

locale

Mai 2023
| (
. . . |
Phase 1 - Elaboration d’un diagnostic |
Partagé :
‘ Février
- 2024
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
LEGENDE :
A"\ Réunion / COTECH .
iy @ Reportage terrain
/ COPIL
Q Concertation / @ Atelier thématique
entretien
9 Rédaction Enquéte en ligne

Y

Elaboration des
plans d’action

Réalisation de la
feuille de route

Adoption du
document

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales

v

Septembre 2025

Phase 4 - Adoption du plan de
Mobilité Simplifié

v

Novembre
2024

Mai

-

OBJECTIFS :

U Décliner pour chaque EPCI une feuille de route
opérationnelle

U Mutualiser les actions a I’échelle des 4 EPCI
pour construire une vision de territoire

O Identifier les partenaires institutionnels et les
porteurs de projets aux actions

U Fournir un budget estimatif par action

U Prévoir un plan d’investissement pluriannuel
sur deux mandats (12 ans)

2025
® @

1 mois

v
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1.2 : 3 orientations structurant la stratégie \V,

UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS :

1ER TEMPS : CONSULTATION DES ELUS

 Enréponse aux dysfonctionnements de territoire identifiés lors de la phase diagnostic, des enjeux partagés et propres aux territoires ont été
définis.
* Consultation des élus afin de DESSINER UNE FEUILLE DE ROUTE (liste d’objectifs a atteindre, horizon de développement, niveau de priorité)

2EMETEMPS : CONSULTATION DE LA POPULATION

Par le biais d’un atelier de consultation, chaque citoyen(ne) estinvité(e) a parler en 2temps:
1. MON VECU, MON RESSENTI, MES PROBLEMES
2. ET DEMAIN, MON TERRITOIRE IDEAL

Cette méthode a permis d’identifier les besoins, les attentes et les freins des habitants avec des idées concretes.

3EMETEMPS : SYNTHESE ET DEFINITION DE LA STRATEGIE DE TERRITOIRE

@ ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA

* Parun travail de synthese, 3 orientations ont émergé structurant la stratégie de territoire
PRATIQUE DE L’AUTOSOLISME ET FAVORISER UN

REPORT MODAL ALTERNATIF

* Pour chaque orientation:

o 3 périmetres de réflexion (Remiremont agglomération, CCPVM , ZONE DE VIE (territoires
VOisins)

o Liste des axes de travail associés a chaque périmetre @ ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN
TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES

Un zoom sur chaque orientation est présenté dans les pages suivantes.

@ ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

Page 6



1.2 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal Q

la Com N d C munes
la Port d s Méridio MI

ORIENTATION N°1: RATIONALISER LA ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER

PRATIQUE DE L’AUTOSOLISME ET FAVORISER UN UN TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS
REPORT MODAL ALTERNATIF VERTUEUSE

ECHELLE DU CENTRE-BOURG

* Favoriser le report modal vers les modes actifs pour les trajets de courte distance (4 km)
* Sécuriser les déplacements des modes actifs

ORIENTATION 1 - CCPVM

ECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMERATION ET COMMUNALE

Développer en centre-bourg et

. .. - = Sloyes sur lacommune
* Créerdes liaisons cyclables structurantes vers: R E) (0 @ & o
. §5 Vélo
o Leszones commerciales, e

¢ ./i *

St-Etienne-
lés-Remiremont

o Lece ntre—bourg, Zone de Circulation Apaisée
Aire de covoiturage

o Etle pble de mobilité de Remiremont. A Autostop

Améliorer l'accessibilité
. ™m)  Péle mobilité existant

* Créerune ligne de transport en commun (navette) reliant les zones commerciales,

Saint-Nabord

(A : =N [ ?\ :[;A‘ G Gérardmer B
les aires de covoiturage, les centres-bourg et le ple de mobilité de Remiremont (RS Ct)(@ & el .\g” ‘ Gare routiére

. . . , , ‘ N ; . Gare SNCF

* Valoriser le parking du Champ de Mars (Remiremont) comme porte d’entrée au — | RL. J L ! -k -
Remiremont/Agglo | AN\ woe. /. O\ ..., _) . Vagney Re__nforcer le service
centre-bourg (modes actifs, transport en commun) RS ug &= .‘ @ Car
" a “D;’rf'f“i'r"e‘:r:‘ui:;'és' Créer un maillage
\ ¢ — — Cycle structurant

—| AN D@
ECHELLE DU TERRITOIRE : @ _ s =< » Cycle de rabattement

Améliorer / créer des liaisons

. < - — TCexistant
* Favoriser le report modal: - Membiirasfls bl J\J ---» TCa créer
fol A (Gl) (@) b ‘ ~ Vecoux Zone a desservir en navette

o Verslevélo pour les trajets de moins de 10 km, ﬂ =02 )| (commerces, santé, sites de

loisirs, culture, pole mobilité)

o Vers le covoiturage / 'autostop pour rationaliser les trajets

Développer sur tout le territoire

. Rﬂ:t—sur-Moselle iy "
autosolistes, g@q g avette

rC
Aillevillers-et- =
Lyaumont LeVal-d'Ajol

Caractéristique du territoire

o Vers le transport en commun (fréquence, régularité, lisibilité du

@ Pdles urbains
Fougerolles- 2 . -
. -Valbert @ Poles attractions extérieurs

? Zone de remiremont
. k2 a I\ﬁ/ hY agglomération

* Imaginer un transport a la demande. 0 5km ; .

[ B

Voie verte existante

réseau, tarification),

EN DEHORS DU TERRITOIRE
* Connecter les quatre pdles de mobilité (Aillevillers-et-Lyaumont, Epinal, Gérardmer et de
Fougerolles-St-Valbert) au réseau de transport en commun

« Etlinteropérabilité des services de mobilité Page 7




1.2 : Développer un territoire d’'offres et de services \V

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN ORIENTATION N°3:

PRATIQUE DE PAUTOSOLISME ET FAVORISER TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES DEVELOPPER UNE MOBILITE

UN REPORT MODAL ALTERNATIF TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMERATION

* Améliorer Uaccessibilité du pdle de mobilité de Remiremont en renforgant :

o Lalisibilite et la visibilité (jalonnement tous modes, signalétique, plan ORIENTATION 2 - CCPVM
d’orientation et totem) Eﬁl
o Laconnexion aux divers services et offres de mobilité \EQ.SP i ] 52:;?;:;‘:‘3‘;'3&?:2::?;:?'uaisons
o Lorganisation du stationnement (covoiturage, cycles et trottinettes) ‘ = Navette
r—u Développer

P.) Stationnement cycle

(3
ECHELLE DU TERRITOIRE l % St-Etienne- & Sammicalion. :
lés-Remiremont i) (brochure, pointinfo, maison de la
Saint-Na-bord. = ] ﬂp Ay = | Gl mobiliité, guichet de la mobilité)
. . fﬂp I = ‘ : =ACAU = I . - Jalonnement piéton / cycle
* Communiquer/ sensibiliser sur: e I
“—«\\. Encourager / Soutenir la mise en
. . ; d
o Loffre de mobilité (transports en commun, covoiturage), Lesyndicat  Saint.Amé s
NN Plan déplacement entreprise
o Lesaménagements (cycles, ZCA) et sur la sécurité routiere rgre_mnn_rmgslo Améliorer I'accessibilité
s, . ey 7 . = P,_-‘ i _ il = Py T :
» Développer et valoriser une offre de mobilité via les acteurs locaux : b i ,ﬁ_}*-\\ﬁ oy Filemohilitedsmnt
. o ) W Gare routiére
o Transporten commun plus flexible (navette, mini-bus) — Dommartin-fs-
Y o ’ Gare SNCF
o Mobilité solidaire (taxi, transport a la demande, Mobilibre, Car < RS RS
mettre en place un réseau
France 88, Agirabcd, etc) T B2 \obilité active
. . . . . K Développer sut tout le territoire
o Covoiturage en simplifiant la mise en relation entre les \ BB AA S UTIEAY
. . . . “®| Mobilité solidai
habitants (application unique) opTe soleane
) Améliorer / créer des liaisons
. 7 . , . illevillers-et- @ /
o De services autour du vélo (location, achat, réparation, .A'u?:-'.rﬁ?nf‘ e Cirmant-Vak-d'AJol gy SiEPRlEs VI
Toui, ==#% Transport en commun a créer
Stationnement, jalonnement) I N . Caractéristique du territoire
, . . @ Polesurbains
* Deévelopper et sensibiliser des actions autour : \’é Fougerolles- P TR ——
. N , 0 5k Zone de remiremont
o Du programme "Savoir rouler a vélo" [t 7 agglomération

o Des mobilités actives (marche, vélo) aupres du public
scolaire

o Plans de déplacement entreprise partagés (PDE)

Page 8




1.2 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN

PRATIQUE DE PAUTOSOLISME ET FAVORISER
UN REPORT MODAL ALTERNATIF

TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES

ECHELLE DU TERRITOIRE
Epinal

@@ @

* Communiquer/ sensibiliser sur

o Loffre de mobilité (transports en commun, covoiturage),

o Laccessibilité des sites touristiques*

Développer et valoriser :
o Les gares ferroviaires et routieres (territoire de la CCPVM et

CCG HV) Saint-Nabord

St-Etienne-

lés-Remiremont

. , R , Hoos@P .\ / G
o Des solutions de déplacements alternatives a la voiture (vélo, car) T \\. / S e Syndicat
s ey , N . N , . g E ::,-; '/_:;‘_{a
o Desréseauxd’itinérance a pied et a vélo (sur la base de Uexistant ( {f"* - ,/\ 1)o@
Remiremont \ oty —
ou des acteurs locaux) HPeH @S &" ........ @ v
Hx‘*q_, 1 e
o Linterconnexion des sites touristiques e\ >4 Dommartin-fes-
= an .___\_ - ) em TETOH 3
Plombiéres-les-Bains /‘—’ -

3

EN DEHORS DU TERRITOIRE

* Coordonner et promouvoir Uoffre et les services de mobilité

 Développer et coordonner un partenariat entre AOM pour : /_,.:; 2= ~.
. ; e . -4 Aillevillers-et- _\&I_Q_O%_ ] o
mettre en place une interopérabilité du systeme de transport § [vemon Le Val-dAjol ()& (@&
Girmont-Val-d’Ajol

afinde:

o Faciliter les déplacements des voyageurs (touristes et

habitants)

o Améliorer la visibilité des offres (sortir du millefeuille des

. . PETR de la Déodatie
applications)

Saint-Amé

DEVELOPPER UNE MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

\V

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales

ORIENTATION N°3:

ORIENTATION 3 - CCPVM

Gérardmer

Développer des itinéraires / liaisons
sur tout le territoire

@I Aire de covoiturage
G Autostop

Renforcer le service
:'/G ) Car
-

Développer
:{;)/u Borne éléctrique voiture
ffo' Borne éléctrique vélo

e Service de mobilité

=~/ (location vélo, bagage itinérance...)
Communication
i) (brochure, point info, maison de la
mobiliité, guichet de la mobilité)
Créer un maillage

=P Cycle structurant
«wap Cycle de rabattement

Itinéraire modes actifs
Améliorer / créer des liaisons
—p Transport en commun existant
- == Transport en commun a créer

Caractéristique du territoire
@ Pbles urbains

. Poles attractions extérieurs
Voie verte existante

*Cf Etude "Gestion de la fréquentation touristique des sites naturels et touristique" menée par le PETR Remiremont et ses Vallées et le

*Cf Etude "Organiser la mobilité touristique vers et au sein des territoires des PETR : Pays Thur Doller et PETR de Remiremont et de ses

o Favoriser le report modal et garantir Uefficience des .
vallées

modes de déplacements alternatifs a la voiture.

Page 9




PARTIE Il - CONSTRUIRE UN PLAN D’ACTION,
CONCERTE, REALISTE ET SOUTENABLE

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales



1.1 : Quelle gouvernance pour le plan d’action ?

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Pour rappel, les actions établies dans le cadre du présent PDMS sont compatibles avec les documents cadres du territoire (PVD, PCAET, SCOT, PLU).

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Pour garantir, a travers le plan d’action, la mise en ceuvre, le suivi et 'évaluation du plan de mobilité simplifié, il est essentiel d’instaurer une gouvernance de projet.

DEPLOIEMENT SUR 2 MANDATS (12 ANS)

L’échelle temporelle du mandat (6 ans) reflete la contrainte de
mise en ceuvre politique et ramene a la réalité de terrain.

Définir comme référence ’échelle du mandat soit 6 ans,
permet de donner du sens aux trois niveaux de priorité :

* Priorité n°1 = action socle
* Priorité n°2 = action complémentaire
* Priorité n°3 = action long terme

Ces priorités traduisent :

* Unevision politique

* Unevolonté technique

* Unelogique d’investissement
* Une gestion de lurgence

L'intérét de ces trois niveaux de priorité consiste a anticiper
les contraintes :

* Financieres

* Administratives — politiques

* Techniques

GOUVERNANCE

2 instances

PDMS

Politique

Conseil communautaire du territoire :

 Président
* Vice-président(e) dédié(e) a la mobilité

Région:
* Vice-président(e) dédié(e) ala
mobilité et transport

Communes

Comité des partenaires

Partenaires

Politique

* Vice-président(e) aux tourismes

* Vice-président(e) gestion
financiere

* Vice-président(e) au
développement économique

CCPVM

[ Technique ]

Territoire de CAOM:

* Chargé de projet mobilité
* Chargé de projet PCAET

Chef de file de la mobilité (Région) :

 Chargé de mission mobilité

PETR:

 Chargé de mission mobilité

Technique

Association des commergants
Association des habitants

FUB / Association relais local FUB
FNAUT

Entreprises

Page 11




1.2 : Préambule de I'approche budgétaire : 5 leviers de financement \V,

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales

Pour financer le plan de mobilité simplifié, il est nécessaire de définir la capacité de financement de la collectivité. Le programme pluriannuel se définira
et se construira par Uutilisation de ces 5 leviers.

CONTRIBUTION : VERSEMENT MOBILITE (VM) I 3 I HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : SUBVENTION
« Objectifs : financer tous types de services de mobilité * Obijectifs : financer tous types de services de mobilite
* Principe d’instauration : facultatif et doit faire Uobjet * Principe d’instauration : selon projet éligible
d’une délibération * Condition (pour CAOM): Projet doit présenter un avancement
« Condition (pour ’AOM) : Présence d’un service de suffisant (réflexion, conception, mise en ceuvre ou en cours de
transport en commun régulier réalisation) . o ,
« Condition de versement par les entreprises publics m Autres * Porteurs d’aides : DDT, FNADT Massif, Région, Département,
et privée : avoir au moins 11 salariés ressources PETR
* Nombre d’entreprises concernées sur le territoire u COth”b_U.ti?n
. collectivite
(source INSEE) : 84 4 | FINANCEMENT INTERNE : CREATION D’UN BUDGET ANNEXE MOBILITE
* Recette potentielle : peut représenter 40% du budget " Recette TC

de FAOM

m Versement * Objectifs : maitriser la réalisation des actions

mobilité * Principe d’instauration : Nombre d’actions a réaliser par an
Taux plafond « de base » - 055 % 1,00 %
Si décision de réaliser un = 0,85 % 1,75 % CLE DE REPARTION
transport en site propre
Si 'AOM est une - 0,05 % 0,05 % R
riorcommunalie N I Source tableau: Cerema - 5 | FINANCEMENT PARTAGE ENTRE AOM : CONTRAT OPERATIONNEL DE
commune tourigtigue. : : enquéte TCU (Transports MOBILITE
Plafond maximum 1.10 % 2,00 % | Collectifs Urbains)
Source tableau: Cerema * Objectifs : Permettre a la région (chef de file en matiere de mobilité)
d’accompagner les AOM locales dans la mise en place d’actions autour
1 . B A O 2N s . ilité
< Mise en place d’un VM peut rendre le territoire inéligible a certaines de la mobilite

» aides régionales.

« Exemple d’actions incluses :
 Développer la mobilité et U'intermodalité notamment en matiere
de desserte, d’horaires, de tarification,
HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : EMPRUNT  Création, aménagement et fonctionnement des pdles d’échanges
* Aide ala gestion du service rendu aux usagers au quotidien

* Objectifs : financer tous types de services de mobilité

* Principe d’instauration : selon projet éligible

* Condition (pour CAOM): Projet doit présenter un
avancement suffisant (mise en ceuvre ou en cours de
réalisation)

* Porteurs d’aides : Banque postale, banque des
territoires, AFL

Page 12
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l11.1 : PLAN D'ACTION - PREAMBULE "Guide de lecture d'une fiche action” Q

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales

Ci-dessous, un guide de lecture pressentant les clés de lecture pour une appropriation des fiches actions.

PRINCIPES GENERAUX

Modalité de présentation

* Chaque action décrite en 2 pages
 Ordonnanceé par

— Orientation stratégique

— Niveau de priorité

FICHE ACTION

ECARTS POUH REPONDF!E ALA PROBLEI'U'IATIQUE DES DEHNIEHS Kl.OMEI'HES

CONTEXTE OBJECTIFS DE L'ACTION

— 7 coemmunes sur & desservies par une ligne d= tranzpart 2n commun ~  Cffrir une selution de mabilité aux populations les plus fragles (sénior, jeunes, ete)

= Population du territaire vieillis=ante (& persannes sur 10 a plus de EC anz) —  Favarizer le report madal vers le tran=pert en commun

= Phénoméne d'étalement urbain aver notamment la lecalisation dhabitation dans - Réduire la dépandance des déplacements 3 Iz voiturs

l== &carts = snj=u Connecter ces sspaces au centre-bourg)

Plan climat: Action en favewur d'une diminution modérée des gaz 3 effets de seme PUBLIC CIBLE

I.’; \ TD:.:IISI!! ri\l E:nli:_rzs
b { “‘- &7 E
Habstaris ,»' Tranailleurs

A POINTS DE VIGILANCE

—
— DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. PORTER UME POLITIQUE EN FAVEUR DES TRANSPORTSE EN COMMUN
2. CHOIX DE LEXPLOITATION

* Paour la navette &lectrigue ou hydrogéne :
Autonomie de 250 km denc limit® la longueur

Regis d= la boucle au préveir rechargement
Sacifte publique bacale (SPL) » Pour véhicule autonome :
Delegation de service public {3 3 10 anz) Longueur de Tsindraire ou de Iz baucls limists
3. DIMENSIONNEMENT DE L'OFFRE 3ZEm

Navette cadencee

Mavetie 3 la demande (TAD)

4. CHOIX DU TRACE

ma——
PLANNING

DELAI DE MISE EM (EUVRE : 20 & 32 MOIS
btelaldens eryig O 5- 12 mais : Elabaration de Fofire
Connexon awec amréts clés de transpart =n commun du teritcire

5. DEFINIR LA PERIODE DE CIRCULATION

O &—12 maoi= : Choix du gestionnairs
O & maiz : Miz= en place d= 'offre

B Bction additionnells

Fiche action n®1.1 : Renforcer

B, CHOIX DE LA TARIFICATION
7. EXPERIMENTER LA DESSERTE PAR NAVETTE AUTONOME

[so0:

3 niveaux de priorité

SOCLE : Action structurante pour le territoire, a réaliser en priorité, dans la durée du plan de mobilité, qui
peut étre opérationnelle ou stratégique.

COMPLEMENTAIRE : Action de second rang, aussi structurante pour le territoire, a realiser selon les
opportunites et les facilites de mises en czuvre, dans la durée du plan ou dans un futur plan de mobilité.
LONG TERME : Action ayant un impact plus mesuré pour les territoires, a mettre en ceuvre sur un temps plus
long, généralement dans un futur plan.

Theme de l’action
+ N° de l'action + > @ |

Intitulé + Priorité

3 NIVEAUX D'ACTIONS PILOTES ET PARTEMAIRES
T ===
Mesura Maitrise Ambitieux Uniguemeant aux abords des aréts de car

.. . L. ) Ragion Maitrise d'ouvrage Fluo
DELEGATION DE CREATION D'UNE SCCIETE FUBLICUE | REGIE
SERVICE PUELIC LOCALE Bvantags :
P b l- H b l (affermage) Avantages
u IC CI e * Absencede mise en concurreg

Awantage : -
& « olanté de mtigpalesPS maitrizer | los coilts
*  Gestion du risque |
o5 et

sxtarnalise ..
nconvéniants :

En tant que ADM, parteur de projets surles
makilités

Faflanaliser et maitriser

EPCI Maitrise d'ouvrage

Commune Partznaire bachnique et Prescriptions techniques sur route
financier communale

Inconvenient |

- = Action limitée au ressort tarritorial *  Charge des
eonveEniant :

+ Prindu contrat fixe lors de sa création irvestissamants £t de

*  Me pauvent pas agir pour laur propre

COUT ESTIMATIF

comte fancticnnemant %

Nirve au Mesurs

Pilote et partenaires
En gras - porteur
principal

= Rémunération du prestataire selon les prix figurants dans le marché public
4 Miveau Maitrisé et Ambitieus
1 .

=  Codt d'acquisition du matériel :

Reprendre le trace de la ligne existante et
- = Thermigus - enwiron 100 GO0

Action impliquant localisation des arréts FLUO
une réflexion a

’échelle des 4 EPCI

—  Electrique : entre 150 000€ =t 270 O00€ (hors pack
= Codt de fonctionnement : varie szlon | vitzzze commerciale, MFampltude de
fonctionnement et la permanence de loffre 2u cours de |a joumee
Par exemple :
= Boucle d= 10 km

»  Amplitude : 8h 3 13h svec un pa=sage sux heurss de pointes toutes les 20 min et

Finterconnexion de différents modes de

mobilité aux "arréts fluo clés”

Orizndasian f°1 = Rationalissr la pratique = 'auinsclsme &1 Tavariser un repart modal alternatt

il mpicaTEURS DESUNI:

— Fréguentation de la navetts (=tatiztique menzuelle)
—  Swivi du codt su kilometre realizds

— Enquéts =atisfaction suprés des usagers / habitants

Orizntation n°1 : Rationalisar |a pratigue de |'autosclisme et favariser un repart modai altennatd

un pazzage toutes b=s ©0 min aux heures crepsas

*  EBe=ain en matérizl et &n ETF : 2 vehicules 4 entre 3,7 a2 4.3 ETP

= Colt de foncticnnemant : entre 180 O00€ =t 250 000€ (colt annuel ETP + zals de
dépense du peracnnel + exploitation des vehicules)

Eléments retrouvés

Eléments de contexte issu du diagnostic

Objectifs de l’'action

Mention de 'impact environnemental

Eléments caractéristiques (longueur, description de 'actuel, point de
vigilance, etc)

Planning + liste des actions additionnelles (de priorité « SOCLE »)
Liste descriptive des actions a mener

Eléments retrouvés

* Surlesactions "SOCLE" : présentation graduelle de niveaux d’aménagements
possibles

* Points de réglementation/ Eléments de pré-requis / Eléments descriptifs (non
exhaustifs)

* Gouvernance : pilotes et partenaires

* Eléments de financement (colt exprimeé hors taxe)

* Indicateurs de suivi (source et fréquence)
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l11.2 : FICHES ACTION - ORIENTATION N°1 : Rationaliser la pratique de
I'autosolisme et améliorer l'attractivité du transport en commun

ACTIONS SOCLES

* Fiche n°1.1: Aménager et jalonner des itinéraires piétons et cycles desservant les grands pbles de déplacement a 'échelle de Remiremont
agglomération (programme petite ville de demain)

 Fiche n®1.2: Créer un service de transport en commun au sein de Remiremont Agglomération

* Fiche n°1.3: Aménager une liaison cyclable entre Remiremont, le Val d'Ajol et Plombieres-les-Bains

* Fiche n°1.4: Aménager une liaison cyclable entre le Val d'Ajol et Plombiéres-les-Bains et poursuivre vers la Haute-Saéne (communes de
Fougerolles-Saint-Valbert et Aillevillers-et-Lyaumont)

* Fiche n°1.5: Aménager une liaison cyclable entre Remiremont et Epinal via le canal d'alimentation du lac de Bouzey

* Fiche n°1.6 : Améliorer Uattractivité des lignes de cars Fluo

ACTIONS COMPLEMENTAIRES

* Fiche n°1.7 : Aménager et jalonner des itinéraires piétons a l'échelle du Val d'Ajol (programme Petites Villes de Demain)

* Fiche n°1.8: Réaliser un schéma directeur cyclable

ACTIONS A LONG TERME

* Fiche n°1.9: Aménager les centres-bourgs pour la marche et le vélo

 Fiche n®°1.10: Aménager des aires de covoiturage sur les axes routiers structurants
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ﬁ"‘ _¢& | ACTIONN®1.1: AMENAGER ET JALONNER DES ITINERAIRES PIETONS ET CYCLES DESSERVANTLES | oo cLE
O\/O GRANDS POLES DE DEPLACEMENT A LECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMERATION (PVD)

CONTEXTE OBJECTIFS DE PCACTION
— Conforter et développer la pratique de la marche (part modale de 9% pour les déplacements domicile — travail) — Réduire la dépendance des déplacements a la voiture
— Absence de jalonnement piétons, cycles entre le pble d’échanges multimodal de Remiremont, le centre-bourg de — Augmenter la part modale des déplacements modes actifs

Remiremont et les communes avoisinantes

— Appuyer les actions (AO2, AO4, AO5, AO6, A10, A12) issues de I'étude PVD

PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km Touristes B\ Scolaires
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. @
Habitants Travailleurs
-
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER gE RAPPEL REGLEMENTAIRE
1. REALISER UN MAILLAGE MOBILITE ACTIVE SUR REMIREMONT AGGLOMERATION 3. DEPLOYER DES SERVICES ANNEXES Loi d’orientation des mobilités (LOM)
« Conduire une réflexion sur des itinéraires thématisés pour les piétons ou/et les cycles « Aménager des emplacements de demande l'obligation de la suppression du
o Autour de I’eau avec la valorisation des fontaines, de la base de loisirs, des stationnement vélo sécurisé : arceaux, stationnement motorisé sur les 5 metres en
cascades, des étangs, du canal d’alimentation et de la Moselle abris sécurisés collectifs ou/et individuels amont des passages pour piétons avec
o Autour du patrimoine avec la valorisation du quartier abbatial, les églises, les forts « Végétaliser les itinéraires piétons comme date butoir pour les collectivités :
et les stéles * Aménager des espaces de "repos” : 31 décembre 2026.
o Autour des produits du terroir installation de banc, table —
* |dentifier les sites patrimoniaux et sites naturels 4. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS B PLANNING
« Evaluer les contraintes environnementales TEMPORAIRES DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS
+ |dentifier les poles générateurs de déplacements a desservir (Mairie, commerces, zones « Marquage temporaire (jaune) 0 6 mois d’études techniques
d’activités et commerciales) * Reconversion d’espace de stationnement O 6 mois étude environnementale au cas par
* Aménager les portes d’entrées tels que les parkings du Champs de Mars, des localisé en amont des passages piétons cas
Brasseries, du plan d’eau et du péle d’échanges multimodal (test daménagements) O 3 a 6 mois de consultation
2. DEPLOYER UN PLAN DE JALONNEMENT ET DE SIGNALISATION » Modification du plan de circulation (mise en O 6 mois de travaux
» Signalétique horizontale et verticale sens unique, renforcement et extension des
 Application avec panneau d’information (QR code) zones de circulation apaisée, etc) & Actions additionnelles

* Renforcer et améliorer le marquage en entrée des ZCA «Fiche action n®1.8  *Fiche action n®1.10

» Déployer des marquages d’animation en entrée et au sein des ZCA «Fiche action n®1.9  °Fiche action n®2.1

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 16
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| ACTION N°1.1: AMENAGER ET JALONNER DES ITINERAIRES PIETONS ET CYCLES DESSERVANT LES SOCLE
GRANDS POLES DE DEPLACEMENT A L'ECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMERATION (PVD)

Tracé de principe d’itinéraire en modes actifs

A ok

N ©0

P S
N ~\/

== Tracé possible a étudier | . s .’
p AR N e Sy
Zone 30 km/h | )/ 7~ N\ iZonesindustrielles
- r - : g /‘t /// ‘ &4 A i d Eloyes / St-Nabord / Pouxy
Poles d'intéréts (liste non exhaustive) I A feeeemeeaea- e - Y

B Equipement sportif d'envergure
M Point dintérét

& Mairie

®g) Péle de transport

(& Point d’eau (Fontaine, étang, cascade)
@ Parking

‘Q.&\‘:
B A
e |
.. -
-/1: = .".- "
‘ 1 \
| : !
4 |
| | | |
s
S /////_xi
\ \IQJ 7
St-Etienne-Lés-
‘. Remiremont : &
i —
------- oY “-.\ i
. N B
\ i - - R
: R NP : »“’\\®: M
: ] Parklng des Brasserles| A " S
E (s Re N
N

e ortduParmont ‘ }(ﬁ@ ] @
i o Remrremont

/‘1 Parklng du Champs de Mars | g, 2,

4 -?74'.~-°rf&-i Emanﬁnm—_;,'
2001 Vo i .-.4 Stade VTT |
0 " 200m ‘ /8 e ;
: i # / ".‘ ‘\7\" 4 "
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| ¢& | ACTION N°1.1: AMENAGER ETJALONNER DES ITINERAIRES PIETONS ET CYCLES DESSERVANTLES | go¢|E
OO GRANDS POLES DE DEPLACEMENT A L'ECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMERATION (PVD)

Q

- " .
oL, -
3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS |§T?,_] PILOTES ET PARTENAIRES W g
Mesuré Maitrisé Ambitieux
En tant que AOM, porteur de projets
* Signalisation * Aménagement Fle zones de . Am.ér!agement du niveau CCPVM Maitrise d’ouvrage sur les mobilités
directionnelle cycle circulation apaisée maitrisé
(verticale) « Signalisation directionnelle * Editiond’un plan papier ou
* Marquage d’un piétonne et cycle numeérique recensant les PETR Partenaire
itinéraire piéton soitpar | * Mise en place de totems différents itinéraires technique et
une ligne de peinture d’orientation * Miseen place de table financier
chaussée triangulaire du patrimoine technique et communale
financier
Office du Partenaire Prescriptions techniques sur
tourisme technique et itinéraires thématiques
, P Sz . fi i
./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) inancier

CAMV Partenaire
technique et

— Evaluer la fréquentation des itinéraires (mensuelle) ], _
Inancier

— Nombre de téléchargement de I'application (trimestrielle)

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les

potentiels partenaires financiers (subvention).

% COUT ESTIMATIF (HT)

— Aménagement d’une zone de circulation apaisée (entrée-sortie) : entre 3 K€ et
5 K€ unité comprenant panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage
d'animation et démarcation visuelle en résine.
— Matérialisation des trajectoires cycles (fourni + posé) : 200 € /unité (chevron et
pictogramme)
coUT ESTIMATIF GLOBAL PAR ITINERAIRE — Signalisation directionnelle cycle (Dv21b ou Dv21a) : 700 € /unité

— Signalisation directionnelle piétonne : 700 € /unité
Mesuré Maitrisé Ambitieux
— Signalisation horizontale (type ligne verte a Nantes) : 25 €/ml

10 Ke 20 K€ -40 k€ 60 K€ — Signalisation informative : 500 € /unité

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 18



ACTION N°1.2: CREER UN SERVICE DE TRANSPORT EN COMMUN AU SEIN DE REMIREMONT SOCLE
AGGLOMERATION

CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION
— Part modale du transport en commun <2% (Motif déplacement domicile-travail ) —  Favoriser le report modal vers le transport en commun
— Usagers pendulaires : 1 déplacement sur 2 provenant de St-Etienne-les-Remiremont et de Saint-Nabord —  Offrir une solution de transport efficiente pour tous
— 1 des 4 freins a l'utilisation du transport en commun : "Horaires inadaptés a mes besoins " —  Diminuer I'utilisation de la voiture pour les courtes distances (<2 km)

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous
les 100 km réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. PUBLIC CIBLE

Scolaires

Touristes
Habitants Travailleurs @

f CARACTERISTIQUES

Longueur de [l'itinéraire total : 27 km

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. DEFINIR L’'OFFRE A METTRE EN PLACE

. B Site administratif desservie : 4
. Longueur de la ligne / boucle = %
L R : — . Site de transport desservie : 2
. Nombre et localisation des arréts \._(" - P
, L, . e Site sportif/loisirs : 4
. Fréquence aux heures de pointe élevée : 30 min / aux heures /)

) Site commerciale : 3
creuses : 60 min

. Jour de fonctionnement

| o , N L £55| PLANNING
. Large amplitude horaire : a coordonner avec les départ et arrivée des
trains en gare de Remiremont DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2-3 ANS
. Dimensionnement des besoins en matériels roulant 0 6 — 12mois : Elaboration de I'offre
*  Déterminer par la fréquence B e e i s e S O 6 — 12mois : Choix du gestionnaire
«  Par la vitesse commerciale potree s wwwsaverne i O 6 mois pour la mise en place de l'offre
. Estimation du nombre d’'ETP nécessaires au fonctionnement de la
ligne
] & Actions additionnelles
2. QUELLE MODALITE DE GESTION ?
o Eesien @ dle *Fiche action n®1.6  *Fiche action n®2.3
. Gestion déléguée *Fiche action n®1.9  *Fiche action n°2.7
3. COMMUNICATION *Fiche action n®1.10

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 19



ACTION N°1.2: CREER UN SERVICE DE TRANSPORT EN COMMUN AU SEIN DE REMIREMONT SOCLE
AGGLOMERATION

Tracé avec principe de « boucle » de desserte par une lighe TC

p AL -
#ﬁgﬁr Salnt Nabord

& Mairie
le FaingTa

(8) Gare SNCF

B Parking

— L igne TC

J _{I(' ((I e o’

| { L[ =
Fo.ret Comm unm’e de Sam
-i'es Remu’emont

aaaaaaaa
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ACTION N°1.2: CREER UN SERVICE DE TRANSPORT EN COMMUN AU SEIN DE REMIREMONT

AGGLOMERATION

SOCLE

Mesuré

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

CREATION D’UN SERVICE DE TRANSPORT REGULIER

Maitrisé
(en section voie rapide et
interurbaine

Ambitieux
(toutes sections confondus)

*  Minibus thermique
* Fréquence : 60 min

Minibus électrique

Frégquence : 30min en heure
de pointe et 60 min en heure
creuse

* Autobus standard (12m)
* Fréquence : 20min en heure

de pointe et 60 min en heure
creuse

1,3 a 2,1 ETP par véhicule conduite

F

. &| Mairie r\J Languet /
@) Gare SNCF 4@;
&
m Parking
—Lighe o / ™~ 8%

N gd
\ /(]

] ’
’A’ [y
: | Huchére
1 i

i

" leGrand Beﬂﬁ.llhﬂ

jlgiﬁfﬁﬂs s

dES AﬂE'S

+ 50

[ Zl E\

i

 Saint- Nablc-)rd fie
,I /IaBre ch/
/ \

E |1 g
; / /" . Méhachamp
gus -
” v

!

Acteurs

PILOTES ET PARTENAIRES

Gouvernance

Commentaires

; ; les

L2 - Saint-Etienne- |

\ lés- Remlremont -
B 1aMay

oA

S -~ \ \

Bois des Cailles | "\ )
|>/ W

les Breuleux -
les Blancs Murgers,

______

_ Saint
Miraumont k

N 1
! sseg

404, ) ) AR )

Ie S “
[ e (\x\\ RN \

1 ; N\
4. ugp le Grand Clos > =3\

/I INDICATEURS DE SUIVI

(fréquence des données a
récupérer)

— Fréquentation du service
(mensuelle)

— Nombre de ticket vendu
(mensuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des

usagers (annuelle)

Pour la boucle de 20 km proposée
(prix d’exploitation : pour 10

passages journalier et

fonctionnement en jours ouvrés) :
e 700€/jour
180 000€/an

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Uniquement aux abords des arréts de car
Région Maitrise d’ouvrage Fluo
En tant que AOM, porteur de projets sur les
CCPVM Maitrise d’ouvrage | Mobilites
DDT, CAMV Partenaire technique | Prescriptions techniques sur route
et financier nationale
Département Partenaire technique | Prescriptions techniques sur route
départementale
Commune Partenaire technique | Prescriptions techniques sur route
et financier communale

— Codt Minibus : Thermique :

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

—

Niveau Mesuré - Maitrisé

cOUT ESTIMATIF (HT)

~ 100 K€ (Mesuré) / Electrique : entre 150 K€ et
270 KE (Maitrisé)

Niveau Ambitieux

— Colt Autobus standard : Thermique : 220 KE€ a 270 KE / Electrique : 350 K€ a

400 KE
Cout d’exploitation (€/km commercial réalisé)

— Cout variant de 2,2 €/km a 3,5 €/kmx

* Source Cerema : SERM : vers un déploiement de lignes de cars a haut niveau de service ? : Analyse de
cas pour la définition du haut niveau de service, et perspectives de déploiement dans les réseaux
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o‘é ACTION N°1.3: AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE REMIREMONT, LE VAL D'AJOL | SOCLE
ET PLOMBIERES-LES-BAINS

\/
CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Projet cyclable envisagé reliant les communes du Val d’Ajol et de Plombieres-les-Bains vers — Augmenter la part modale des cycles sur le territoire de la CCPVM
la Haute Sadne — Mailler le territoire via des itinéraires cycles structurants
— Volonté politique de relier Remiremont aux communes du Val d’Ajol et de Plombiéres-les- — Accompagner la pratique "toutes saisons" du vélo
Bains (itinéraire identifié dans une étude amont de SDC)
PUBLIC CIBLE
— Volonté
Touristes Scolaires
isn ||
Plan climat : Action en faveur d’une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km @
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisé en véhicule thermique. Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER é} LONGUEUR
* Plombieres-les-Bains — Remiremont : 8,5 km
1. PRESENTATION DU PROJET RETENU : cf étude faisabilité de 2023 1. Solution minimale . Variante Est : 3,3 km
> FlehilESHEERERNS — MATIEmeN. * Matérialisation des trajectoires * Variante Ouest : 5,2 km
o SESIen GRS § EMPUS [ [ S :> cycles (chevron et pictogramme) * Plombiere-les-Bains — Val d’Ajol : 9,3 km

o Variante Est : Emprunte la RD157, RD3 .
en grande maijorité

o Variante Ouest : Emprunte rte La Demoiselle, RD3, RD34, RD466

£55| PLANNING

* Section a étudier : Plombiéres-les-Bains a Val d’Ajol 2 Solution maximale
o Rues identifiees : RD157, Mont du Moineau, Le Bolha, RD157, RD20, la Croisette, rue - Piste cyclable DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS
Fernand Salisbury, RD20 « Bande cyclable O 12 mois d’études techniques
2. REALISER UN DIAGNOSTIC * Chaucidou O 5 mois d’étude environnement et
* Recueil des trafics et vitesses procédure réglementaire
* |dentifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté) O 3 mois de travaux
* Largeur de chaussée comprise entre 3 et 4,2m AMENAGEMENTS RECOMMANDES
3. PROPOSER UN AMENAGEMENT EN COHERENCE AVEC LES TRAFICS, VITESSES Cas n®°1 : Circulation mixte
RELEVEES ET LES LARGEURS DE CHAUSSEE - Matérialisation des trajectoires cycles & Actions additionnelles
+ Cas n°1: trafic < a 500 véh/jour et V85 entre 30km/h et 50km/h :> Cas n°2 : Séparation des flux
e Cas n°2 : trafic < a 1 500 véh/jour et V85 inférieure a 50km/h - Realisation d’'une bande cyclable ou R
4. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES S, R L

5. REALISER UN PLAN DE JALONNEMENT

*Etude de faisabilité cyclable portée par le département des Vosges

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 22



10?8 ACTION N°1.3: AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE REMIREMONT, LE VAL D'AJOL SOCLE
7 ET PLOMBIERES-LES-BAINS

PLAN DE LOCALISATION
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g ] 2 e ) ; 1
¥ g ; i | de Remiremont | *
% i Zone urbaine . e
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gy 25
=

ol
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.( Plombiéres-
* \_ Les-Bains
&‘ (RDT57) Zone urbaine de .‘r ; >

Plombiéeres-Les-Bains

W
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- *p 2
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4 _],'-"_

[ Leval-dAjol P
L / - P Section d’itinéraire
J Zone urbaine du
f Val d’Ajol -

Variante Quest
L3 &

= \/ariante Est
Remiremont - Plombiéres-les-Bains

=== Plombiéeres-les-Bains - Le Val-d'Ajol ©
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{6 ACTION N°1.3: AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE REMIREMONT, LE VAL D'AJOL
% ET PLOMBIERES-LES-BAINS

SOCLE

PLAN DE LOCALISATION

Variante Ouest
8 == V\/ariante Est

Remiremont - Plombiéres-les-Bains
== Plombiéres-les-Bains - Le Val-d’Ajol # 1°%_2%

—| ETUDE AMONT - Etude de faisabilité cyclable portée par le
département des Vosges

* Typologie daménagement pour la liaison Plombieres-les-Bains au Val d’Ajol, suivre les

mémes préceptes = principe de continuité

@ INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)
— Evaluation de la part modale par enquéte, campagne de comptage (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

b

Acteurs

PILOTES ET PARTENAIRES

Gouvernance

Commentaires

CCPVM Maitrise d’ouvrage
Commune Partenaire technique
et financier
PETR Partenaire technique et | Aide ingénierie
financier Plancher de l'aide : 4 000 €
Plafond de l'aide : 30 000 €
Autofinancement requis d'au moins 20 %.
Département | Partenaire technique
DDT Partenaire technique Aide ingénierie

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

% COUT ESTIMATIF (HT)

Itinéraire Remiremont - Plombiéres-les-Bains Trongon commun + variante Est

— Longueur : 12 km

— Colt : entre 50 K€ et 180 K€

Itinéraire Remiremont — Plombiéres-les-Bains Trongon commun + variante
Ouest

— Longueur : 17 km

— Colt: entre 60 K€ et 480 K€

Itinéraire Val d’Ajol - Plombiéeres-les-Bains
— Longueur : 9,3 km

— Aménagement souple : marquage des trajectoires cycles (chevron et pictogramme)

— Codt: 20 K€
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" ¢ | [ ACTION N°14 : AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE LE VAL D'AJOL ET PLOMBIERES-LES-BAINS ET
SO | POURSUIVRE VERS LA HAUTE-SAONE (COMMUNES DE FOUGEROLLES-SAINT-VALBERT ET AILLEVILLERS-ET- SOCLE
~_~ | LYAUMONT)
CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— 1 déplacement sur deux au départ du Val d’Ajol a destination de Fougerolles- —  Offrir une solution de mobilité décarbonée pour les déplacements du quotidien et touristique
Saint-Valbert —  Améliorer 'accessibilité du territoire @ vélo notamment avec le raccordement a la véloroute
— 88% des visiteurs viennent en voiture dans les Vosges de la Voie Bleue (V50)
— Relier les Sites Remarquables du Gout des Vosges Méridionales a la Haute- —  Augmenter la part modale du vélo
Sadbne par un itinéraire cyclable
PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km T — Scolaires
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. @
Habitants Travailleurs @
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
= ETUDE AMONT
1. PRESENTATION DU PROJET RETENU : * Etude d'impact environnemental 2021-2022
e 2 liaisons : tracé commun de Corbenay a Port I'Atelier «  Longueur n°1 : 3,2 km (territoire CCPVM)
o N°1: Plombiéres-les-Bains <> Aillevillers-et-Lyaumont <> Corbenay <> Port I'Atelier «  Longueur n°2 : 3,4 km (territoire CCPVM)

o N©°2: Val d’Ajol <> Fougerolles-Saint-Valbert <> Corbenay <> Port I'Atelier = Source: 3 niveaux d’aires de repos - Rapport diagnostic
de Uétude d’impact environnemental - 2021

* Tracé empruntant le tracé de I'ancienne voie ferrée

Schéma d’aménagements potentiels des aires d’arréts.
(source - inddigo)

o Port I'Atelier <> Plombiéres-les-Bains

£ PLANNING

o Val d’Ajol <> Corbenay

* Revétement envisageé : enrobé tiede ou asphalte DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 12 mois d’études techniques

* Largeur de 'aménagement : 3 métres

2. DEFINIR UNE CHARTRE D’AMENAGEMENT D’AIRE DE REPOS : O 5 mois d'étude environnement et
* Surles 21 aires d'arréts proposées dont 10 de niveau 1 (principale), 4 de niveau 2 (secondaire) et 7 de niveau 3 (naturelles) procédure réglementaire
3. REALISER UN PLAN DE SIGNALISATION O 3 mois de travaux
5 principes généraux de la Signalisation Signalisation directionnelle a mettre B
routiére en place ] .
Actions additionnelles
_ Continuité .- La pré-signalisation Dva0 .
e : MENTION 129 :
- Lisibilité
e R g et *Fiche action n®1.3  +Fiche action n®1.8
- Simplicité [E§ MENTION 123 : :
- Homogénéité R et e . VB i
. 9 o ® La signalication de cenfirmation DD _ Schéma de hiérarchisation des liaisons - source « jalonnement Fiche action n®1.5 Fiche action n®1.9
- Uniformite MENTION 12 des réseaux et itinéraires cyclables » édité par vélo&territoire
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" ,¢ | [ ACTIONN°1.4 : AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE LE VAL D'AJOL ET PLOMBIERES-LES-BAINS ET
POURSUIVRE VERS LA HAUTE-SAONE (COMMUNES DE FOUGEROLLES-SAINT-VALBERT ET AILLEVILLERS-ET-

TRACE RETENU ET LOCALISATION DES AIRES DE REPOS

Niwead d'aire
& 1

A& 2
| & 3
I. { Vale verte projetée

Source : Localisation des aires potentielles - Rapport diagnostic de I’étude d’impact environnemental - 2021

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

oo

Schéma d’aménagements potentiels des aires d’arréts.
(source : inddigo)

Niveau 1

Niveau 2 Niveau 3

Source : 3 niveaux d’aires de repos - Rapport diagnostic de Uétude

d’impact environnemental - 2021
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" ,¢ | [ ACTIONN®1.4 : AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE LE VAL D'AJOL ET PLOMBIERES-LES-BAINS ET
- | POURSUIVRE VERS LA HAUTE-SAONE (COMMUNES DE FOUGEROLLES-SAINT-VALBERT ET AILLEVILLERS-ET-

N LYAUMONT)

SOCLE

PILOTES ET PARTENAIRES

TRACE RETENU ET LOCALISATION DES AIRES DE REPOS

o)

m Gouvernance Commentaires

PETR Maitrise d’ouvrage
CCPVM Partenaire technique et
financier
Commune Partenaire technique et
financier
Région Partenaire financier Subvention possible : entre 20% et 60% du

projet selon Uorientation de 'laménagement
(tourisme ou quotidien)

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

=

Infrastructure

COUT ESTIMATIF (HT)

Niveau d'aire

A 1

\ A 2 —
{ | & 3

| ! { Wole verte projatée

Source : 3 niveaux d’aires de repos - Rapport diagnostic de ’étude d’impact environnemental - 2021

Longueur liaison n°1 : 3,2 km / Longueur liaison n°2 : 3,4 km

— Structure de la voie verte: |égére et renforcé
— Colt : entre 260€/ml (sans circulation de véhicule) et 490€/ml (avec

circulation de véhicule)

Par aire de repos et selon niveau hiérarchique

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)
— Evaluation de la part modale par enquéte, campagne de comptage (annuelle)

— Evolution de l'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Entre 63 KE - 153 K€

Mobilier : 3 x tables /

10 x bancs / 5 poubelles
1xRIS

1x Sanitaire / 2 x point
d’eau

10 places VL

1 x abris vélo

Entre 10 K€ - 20 K€

Mobilier: 2 x tables
/ 5 xbancs/ 2x
poubelles

1 x RIS

1 x pointd’eau

6 x arceaux vélo

Niveau 1 (principale) Niveau 2 (secondaire) Niveau 3 (naturelle)

Entre 8KE - 12 K€

Mobilier: 3 x bancs/
1x poubelle

1 x RIS

6 x arceaux vélo

Page 27



o‘g) ACTION N°1.5 : AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE REMIREMONT ET EPINAL VIA LE | SOCLE
CANAL D'ALIMENTATION DU LAC DE BOUZEY

\/
CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Part modal vélo est de 1,6% (Motif déplacement domicile-travail) — Augmenter la part modale des cycles sur le territoire de la CCPVM
— Volonté politique de relier Remiremont (voie Verte des Hautes Vosges) a Epinal (Voie Bleue — Mailler le territoire via des itinéraires cycles structurants
V50) — Accompagner la pratique "toutes saisons" du vélo

— Action BO4 issue de I'étude PVD de Remiremont PUBLIC CIBLE

comparativement & 100 km réalisé en véhicule thermique.

Touristes
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de COZ2e tous les 100 km réalisés a vélo

Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER y LONGUEUR
* Remiremont — Epinal : 50 km

1. PRESENTATION DU PROJET RETENU : cf étude faisabilité de 2023*

Hiérarl:hiehctlielle I b CCPVM H 16 km
» Remiremont a Epinal suivant le tracé du canal d’alimentation de Bouzey =

|||||||||||||||||

traversants les communes suivantes du territoire de la CCPVM :

£55| PLANNING

o Eloyes
— ETUDE DE FAISABILITE REALISE EN 2023*

— ETUDE D’AVANT PROJET (EN COURS)

o Saint-Nabord

o Remiremont
— ETUDE ENVIRONNEMENTALE AU CAS PAR

CAS

*Etude de faisabilité cyclable portée par le département des Vosges

% coUT ESTIMATIF (HT)

* Tracé emprunte majoritairement les berges du canal puis le
réseau routier communal et départemental
2. TRAITER LES POINTS DURS IDENTIFIES

* Franchissement des siphons au sein des communes de Dinozé, de

Les Arches et de Pouxeux -
* Franchissement de I'échangeur RD157 /RN66 a Saint-Nabord en cours Source : Etude de faisabilité de Uitinéraire
cyclable — département des Vosges (2023)
de réalisation Entre 1,3 M€ et 1,4 M€

o Utilisation du passage inférieure (RN66) connectant la Cote de Moulin a
la route de Raon aux Bois & Actions additionnelles
o Itinéraire empruntant la route de Raon-aux-Bois et rue de Montiroche
*Fiche action n®1.3  ¢Fiche action n®1.8

1. VALORISER LAMENAGEMENT AVEC UNE CAMPAGNE DE COMMUNICATION *Fiche action n®1.4  +Fiche action n®1.9

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 28



%{% ACTION N°1.5: AMENAGER UNE LIAISON CYCLABLE ENTRE REMIREMONT ET EPINAL VIA LE | SOCLE
Ny = CANAL D'ALIMENTATION DU LAC DE BOUZEY

N

TRACE RETENU

Hiérarchie Actuella
Principal
Secoredaing
Aliernatrn

hnerare projele

S

Trace secondsire |

Source : Etude de faisabilité de l'itinéraire cyclable - département des Vosges (2023)
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ACTION 1.6 - AMELIORER L’ATTRACTIVITE DES LIGNES DE CARS FLUO SOCLE

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
— Ligne de Car Remiremont — Gérardmer concurrentiel en temps avec un trajet en voiture —  Améliorer I'accessibilité des arréts de cars FLUO
— Part modale des transports en commun est de 1,6% (Motif déplacement domicile-travail) —  Augmenter la part modale du transport en commun
— Deéfaut d’accessibilité aux arréts de transport en commun Fluo depuis les écarts, périphéries des —  Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
centres-bourgs
PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes el e

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER Habitants Travailleurs @

A ACTIONS OPTIONNELLES

1. FACILITER L’ACCES AUX ARRETS

4 )
*  Réduire la distance entre I'arréts et le pole générateur de déplacement (<200m) PROCESSUS . Augmenter Famplitude de fonctionnement
. Respecter une interdistance de 400m entre les arréts en urbain METHODOLOGIQUE : . Augmenter la fréquence de passage
2. AMELIORER LA VISIBILITE, LA LISIBILITE ET LA SECURITE DES ARRETS 1. Identifier les lignes . Cadencer le service
. Renforcer la signalisation verticale et horizontale a prioriser

. Fusionner les arréts "juger” proches pour

. Acuri : 2 i 2 2. Identifier les arréts . v ,
Sécuriser les déplacements aux abords des arréts, les cheminements et traversées des modes faciliter Ia lisibilité et les échanges entre

actifs clés les lignes

3. AMELIORER L'INFORMATION AUX VOYAGEURS 3. Identifier les lieux

. Fournir I'information en temps réel sur les horaires et les perturbations relais d’information —

. Mise a jour des fiches horaires 4. Consulter les HER PLANNING

. Faciliter 'acces aux informations en dehors des points physiques (site internet et application) usagers pour DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 AN EN AMONT
4. AMELIORER LE CONFORT DE L’'USAGER prioriser les actions

. Zone d’attente avec abribus a mettre en place

. Mettre a disposition des services connexes (stationnement vélo, poubelle, kiosque, etc) \_ J

. Disposer de matériels roulants confortable (siége, couloir de circulation, toilette, etc)
5. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE

. Temps de parcours

. Fiabilité du service

. Tarifications

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 30



ACTION 1.6 - AMELIORER L’ATTRACTIVITE DES LIGNES DE CARS FLUO SOCLE

COMMUNICATION = VOLET FINAL ls_l_é' PILOTES ET PARTENAIRES
Acteurs Gouvernance Commentaires
En tant que AOM et gestionnaire
L Maitrise
Région R
d’ouvrage
Jluicr | Grandtst CTeR gt e | En tant que AOM, porteur de projets sur
' ' CCPVM Partenaire les mobilités
financier
~ 0 N | E Reprogrammer systéematiquement un tour de table avec les potentiels
Pour constituer un dossier, il vous faut : J d IIJ II] e JQC d e p g y q p
« 1 photo d'identité récente avec votre nom et prénom inscrits au dos I
# Le formulaire de demande complété (verso) pa rtenalres flna nclers (SUbventlon) .
» La photocopie d'un justificatif de domicile —
*la zhotoco:\e de votre carte d'identité
= Un -Justiﬁcaﬁf (datant de moins de 3 m.nis} prm{va'nll .que uc‘us bénéﬁc\sz
skl fmenis s O ke et RS o=~ | Cout t
en cours de validité = B 88 outm Oye n pa r arre
L'absence d’une de ces piéces entrainera des retards dans le traitement du dossier. | -
ﬂ LAY Grand st
Merci de renvoyer votre dossier ddment complété a l'adresse suivante : info: i

MAISON DE LA REGION D'EPINAL www.fluo.eu/88

Service Transports

40 Quai des Bonss enfants Et calculez votre itinéraire sur ww.fluo.eu >
% cOoUT ESTIMATIF (HT)

88026 EPINAL CEDEX
Tél: 03 87 33 6798

Pour plus de renseignements,

i Yoyager en Grand Aménagement Colt au ration/unité
. Grandlis:t ALSACE CHAMPAGNE-AFDENNE LORRAINE AL GrandEst , . . .
SRR ' Création d’un quai de 15m (infrastructure + 10 K€
marquage au sol de la bande d’arrét pour autobus)
./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) Abris bus 10 KE - 20 KE
, Panneau d'affichage indiquant le nom de la station + A partir de 1,6 KE
— Nombre de montée et descente (mensuelle) numéro de la ligne
—  Fiabilité du service avec le nombre de retard, temps perdu, etc (trimestrielle) Panneau d'affichage fixe indiquant le plan du réseau 1,2 K€
de bus
— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle) R
BIV (sighalisation dynamique) 3KEa8Ke
Statistiques par ligne Mat d’éclairage A partir de 1,5 K€
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¢ | ACTION 1.7 - AMENAGER ET JALONNER DES ITINERAIRES PIETONS A L'ECHELLE DU
S VAL D'AJOL (PROGRAMME PETITES VILLES DE DEMAIN)

. P C—
"
CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION
— Conforter et développer la pratique du vélo et de la marche en centre-bourg et vers divers pdéles du —  Améliorer I'accessibilité des arréts de cars FLUO
territoire — Augmenter la part modale du transport en commun
— Appuyer les actions (BO1.3, A.06, A.01, A.02, A.04, A.05, A.06) issues de I'étude PVD — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les
100 km réalisés a vélo comparativement & 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes &  Scolaires
Habitants .@ Travailleurs ©
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
o -
3 —| RAPPEL REGLEMENTAIRE
1. REALISER UN MAILLAGE MOBILITE ACTIVE A L’ECHELLE DU TERRITOIRE COMMUNALE N
* Conduire une réflexion sur Les itinéraires suivants : Loi d’orientation des mobilités (LOM)
* Le Val d’Ajol centre-bourg <-> Faymont <-> Remiremont demande I'obligation de la suppression du
* Le Val d’Ajol <-> Fougerolles-Saint-Valibert stationnement motorisé sur les 5 métres en
* Le Val d’Ajol <-> Plombiéres-les-Bains amont des passages pour piétons avec comme
* |dentifier les axes a faible trafic date butoir pour les collectivités : 31 décembre
* ldentifier les poles générateurs de déplacements a desservir (Mairie, commerces, zones d’activités et commerciales), 2026.

sites patrimoniaux et sites naturels ”

LES LIAISONS CYCLABLES O
LEGENDE

Voie verte des

2. AMENAGER LES ITINERAIRES RETENUS VIA DES OUTILS SOUPLES o oo
0 Mise en place de zones de circulations apaisées (Zone 30, zone de rencontre) DLJW:'LLH

Projet d'itinéraire
Remiremont-Plombi&res

. Réglementer des voies a faible trafic (chemin, voie communale) en voie verte

Projet d'itinéraire

"""" Faymont-Remiremont

Projet ditinéraire
CV-Faymont

3. OPTION : EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES

Projet d'itinéraire
»1» Remiremont/Plombiéres-Le
Val d'Ajol

reas

b = Station de canoé

™ Il"i: §t?llon de mobylettes
éléctriques

Circuit canoé/ circuit
mobylette

4. DEPLOYER UN PLAN DE JALONNEMENT ET DE SIGNALISATION

) Location de vélos

J/
Source : Programme Petite Ville de Demain -
Plan d’actions sur la commune du Val d’Ajol
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EO% ACTION 1.7 - AMENAGER ET JALONNER DES ITINERAIRES PIETONS A L'ECHELLE DU

\\/

-

/A!

VAL D'AJOL (PROGRAMME PETITES VILLES DE DEMAIN)

ITINERAIRES IDENTIFIES DANS LE PROJET PVD DU VAL D’AJOL
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Source : Programme Petite Ville de Demain - Plan d’actions sur la commune du Val d’Ajol
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P

LES LIAISONS CYCLABLES d

LEGENDE

Voie verte des
Hautes-Vosges

Projet de voie verte
CCPVM-CCHC

Projet d'itineraire
Epinal-Remiremont

Projet d'itinéraire
Remiremont-Plombieres

Projet d'itinéraire
Faymont-Remiremont

Projet d'itinéraire
CV-Faymont

Projet d'itinéraire
Remiremont/Plombiéres-Le
Val d'Ajol

Station de canoé

Station de mobylettes
électriques

Circuit canoé/ circuit
mobylette

Location de vélos
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¢ | ACTION 1.7 - AMENAGER ET JALONNER DES ITINERAIRES PIETONS A L'ECHELLE DU
Q'O VAL D'AJOL (PROGRAMME PETITES VILLES DE DEMAIN) S
ITINERAIRES IDENTIFIES DANS LE PROJET PVD DU VAL D’AJOL PILOTES ET PARTENAIRES
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Source : Programme Petite Ville de Demain - Plan d’actions sur la commune du Val d’Ajol

<l INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

Evaluer la fréquentation des itinéraires (mensuelle)

Nombre de téléchargement de I'application (trimestrielle)
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-

LES LIAISONS CYCLABLES O

LEGENDE

Voie verte des
Hautes-Vosges

Projet de voie verte
CCPVM-CCHC

Projet d'itinéraire

=i Epinal-Remiremont

Projet d'itinéraire
Remiremont-Plombigres

Projet d'itinéraire
Faymont-Remiremont

Projet d'itinéraire
CV-Faymont

Projet d'itinéraire
Remiremont/Plombiéres-Le
Val d'Ajol

Station de canoé

Station de mobylettes
éléctriques

Circuit canoé/ circuit
mobylette

Location de vélos

~

o)

m Gouvernance Commentaires

En tant que AOM, porteur de projets
sur les mobilités

CCPVM Maitrise d’ouvrage
PETR Partenaire
technique et
financier
DDT, CAMV | Partenaire
technique et
financier
Office du Partenaire Prescriptions techniques sur
tourisme technique et itinéraires thématiques
financier
Commune Partenaire Prescriptions techniques sur route
technique et communale
financier

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

%

Aménagement d’une zone de circulation apaisée (entrée-sortie) : entre 3 K€ et

COUT ESTIMATIF (HT)

5 K€ unité comprenant panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage
d'animation et démarcation visuelle en résine.

Matérialisation des trajectoires cycles (fourni + posé) : 200€ /unité (chevron et
pictogramme)

Signalisation directionnelle cycle (Dv21b ou Dv21a) : 700€ /unité
Signalisation directionnelle piétonne : 700€ /unité

Signalisation horizontale (type ligne verte a Nantes) : 25€/ml

Signalisation informative : 500€ /unité
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ACTION 1.8 - REALISER UN SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE (SDC)

CONTEXTE

— Connecter les liaisons cyclables du canal du Bouzey et vers la Haute-Sadne au
reste du territoire

— Utilisation du vélo davantage pour le motif loisirs que les déplacements quotidiens territoire

— Part modal vélo est de 1,6% (Motif déplacement domicile-travail)

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. REALISER UN DIAGNOSTIC DU "SYSTEME VELO"
. Recuelillir des données de trafic et vitesse *
. Identifier et structurer différents itinéraires

. Evaluer l'offre de stationnement

OBJECTIFS DE LACTION

— Augmenter la part modale du vélo

—  Offrir une solution de mobilité décarbonée pour les déplacements du

PUBLIC CIBLE
Touristes ‘- Scolaires
[Maison _‘
Habitants Travailleurs

A Points de vigilance

Une politique autour du vélo s’appréhende par une
approche systémique

Travailler en partenariat avec les différents acteurs
du vélo

Intégrer le SDC Départemental et le SDC Régional
Intégrer les usagers dans le processus
Sensibiliser et casser les idées regues

. Identifier les points durs, les freins et les leviers
0 Recueillir et analyser les acteurs du vélo sur le territoire
2. DEFINIR UNE STRATEGIE D’ACTIONS
*  Choisir les itinéraires/boucles
* Choisir la typologie d’'aménagements cyclable a déployer
»  Structurer l'offre de stationnement
* Organiser, valoriser et accompagner le déploiement de
services autours du vélo sur la base des acteurs en
présence
3. PRIORISER, PLANIFIER LA REALISATION DU SDC
4. DEPLOYER UN PLAN DE JALONNEMENT
5. COMMUNIQUER

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Source : Plan mobilité - CAE Epinal
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£ ACTION 1.8 - REALISER UN SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE (SDC) COMPLEMENTAIRE

EXEMPLES DE SDC

Carte de synthése | . g
== (Création d'aménagement cyclable

Carriére du Barrois

== Amélioration d'aménagement cyclable v

= Mise en sens unique

Freyming-

Merlebach @ Borne de rechargement
@ Stationnement vélo

@ Station de lavage

@ Borne dioutillage

Longeville-Lés-
Saint-Avold L

Faulquemont

(S g

."
¥

Péles urbains (poles scolaires,
. zones d'activités, zones d'emploi)

@ Poles de transport

¢ |
T o2
‘ Enjeux mobilité
Axe structurant SDC
b’ ° b RacCrange départemental, (base du futur SDC)
Péles d'intéréts Liaisons
Morhange ] 1 5 LG
- Liaison principale double intérét
@ Etang (pendulaire et/ou scolaire et/ou touristique)

R R e < e o sl Source : Elaboration du schéma cyclable communal - commune de Chatel (2022)

. Nid de cygogne e Liaison touristique

Volonté didentification du centre-village

Source : Elaboration du schéma directeur cyclable intercommunal -
Communauté d’Agglomération Saint-Avold Synergie (2023)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 36



ACTION 1.8 - REALISER UN SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE (SDC)

EXEMPLES DE SDC

Carte de synthése

= Création d'aménagement cyclable
Carriére du Barrois

- Amélioral

'aménagement cyclable
= Mise en sens unique

@ Borne de rechargement

@ stationnement vélo

@ Station de lavage

@ Borne doutillage
o sécurisé

Freyming-
@ weriebach

Volonté d'identification du centre-village

Poles urbains (pdles scolaires,
@ zones diactivitds, zones demplol
@ Poles de transport

Enjeux mobilité
. Axe structurant SDC
départemental, (base du futur SDC}

rincipale double intérét
laire et/ou touri:

@ Niddecygogne

PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 AN

O 6 mois d’études techniques

O 1 mois d'études de faisabilité par itinéraire

O 1 mois d'études pour le déploiement de services autour du vélo

O 3 mois de travaux par itinéraire

O 1 a 3 mois de travaux pour la mise en place de service (stationnement, abris, totem de

réparation, signalétique

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Fréquentation cyclable (annuelle)
— Nombre de km d'aménagements cycles réalisés (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

l;Té' PILOTES ET PARTENAIRES

COMPLEMENTAIRE

P, i
.‘s\ HAUTES

“YOSGES Gérardmer
i P ey

Acteurs Gouvernance Commentaires
En tant que AOM, porteur de projets sur
CCPVM Maitrise d’ouvrage les mobilites
PETR Partenaire technique
et financier
DDT, CAMV Partenaire technique Prescriptions techniques
Région Partenaire technique
et financier
Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux
travaux

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

%

ETUDE AMONT

SDC Communal :
— Colt : variant entre 20 K€ et 50 K€

SDC Intercommunal :

— Colt : variant entre 40 K€ et 80 K€

CcOUT ESTIMATIF

ETUDE DE FAISABILITE

Entre 5% et 6% du montant

global de 'aménagement

envisagé
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— 87% des déplacements quotidiens réalisés en voiture —
— Pédles générateurs de déplacement internes au territoire : 3 communes de -

Remiremont Agglomération -

5 ACTIONN°1.9: AMENAGER LES CENTRES-BOURGS POUR LA MARCHE ET LE VELO

CONTEXTE

— Présence d’un itinéraire cyclable structurant : la voie verte de Hautes Vosges

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 22 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a pied comparativement a 100 km réalisé en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. REALISER UN DIAGNOSTIC AU SEIN DES CENTRES-BOURGS

Recueillir les trafics au sein des voies structurantes des centres-bourg

Hiérarchiser les centres-bourgs
. Urbains = 3 communes de Remiremont Agglomération (Remiremont, Saint-Nabord et Saint-Etienne-Lés-Remiremont)
. Intermédiaires = Eloyes, Plombieres-les-Bains et Le Val d’Ajol
0 Ruraux = Vecoux, Dommartin-lés-Remiremont, Saint-Amé et Girmont-Val-d’Ajol

Analyser 'usage du stationnement (pendulaire, résidentiel, anarchique, ventouse)

Identifier via une ballade participative les points noirs a traiter, les différents itinéraires stratégiques (piétons et cycle) et les lieux a

desservir

2. FAVORISER LES MODES ACTIFS DANS LES CENTRES-BOURGS SELON LE NIVEAU HIERARCHIQUE

Traiter la cohabitation entre les usagers en développant les zones de circulation apaisée (zone 30, zone de rencontre) et la
matérialisation des trajectoires cycles et les doubles sens cycles au sein des rues en sens unique

Donner la priorité aux modes actifs en aménageant les intersections clés

Rendre confortable et agréable les déplacements pour les modes actifs : mobilier urbain, végétalisation de I'espace public,

stationnements sécurisés

Mettre en conformité les passages piétons avec la neutralisation du stationnement sur un espace de 5m en amont de ces derniers

3. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TEMPORAIRES
4. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

LONG

TERME

OBJECTIFS DE L’ACTION

Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)
Réduire la dépendance des déplacements a la voiture

Augmenter la part modale du transport en commun

PUBLIC CIBLE
Touristes Scolaires
Habitants Travailleurs @
) -
vZ| RAPPEL REGLEMENTAIRE
V-

Loi d’orientation des mobilités (LOM)
demande I'obligation de la suppression du
stationnement motorisé sur les 5 métres en
amont des passages pour piétons avec
comme date butoir pour les collectivités :

31 décembre 2026.

25| PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS

U 1 an pour la mise en conformité des
passages piétons

O 6 mois d’études techniques

O 6 a 12 mois de travaux

& Actions additionnelles

*Fiches actionde n®1.1a 1.5
*Fiche action n®1.7 *Fiche action n°2.4

Fiche action n°1.8 *Fiche action n®2.5

* Fiche action n°2.1 *Fiche action n®2.10
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ACTION N°1.9: AMENAGER LES CENTRES-BOURGS POUR LA MARCHE ET LE VELO

/“Ow
0

HIERARCHIE DES CENTRE-BOURG ET AIRES D’ATTRACTIVITEES DES MODES ACTIFS

/ Bois s
Ide la Charmi
Hde ['Ormiopt

du Bult

[ 1 - 1 3 y > 7 . W"n—:\ uwi
Etang i ) s - - \ - N ! 1 A .
& 3 { N 41 S s b 28 \ X4l

oAb

le Haut
lad

le Chapuy
Chantré

“upossard

819

|
'Bois des Hauts
de Raon)

arriéres

les \'_r:mqt".l
Richard

WA
Balcon,'
du Solem

* les Marie-Jeanne__-= =
= 76

Domgiale ~ =

35 .
£ RUpt' -g68 ™"
ysur-Moselle

+ Maisons,

\ < \ N2

Hiérarchisation des centres-bourgs

@ Urbain

IEI Intermédiaire
B\ : 2
o (N & - ® Rural

iy Igrdniceau =
- [e Mont
du Trom

X

| Aire d'influence a vélo (diamétre 6 kms)

Q /

@ Aire d'influence piétonne (diamétre 2 kms)
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| k ; io‘“ ' ACTIONN®1.9:AMENAGER LES CENTRES-BOURGS POUR LA MARCHE ET LE VELO

r;t—Eﬁenne—lés—Remirémont " ‘Q § “.
.. St-Etienne- A0y
lés-Remiremont

Vecouxs'

P'mtamrsg . Vecoux'

Hiérarchisation des centres-bourgs

@ Urbain
: / i IE' Intermédiaire
U o g A @® Rural

A Aire d'influence & vélo (diamétre 6 kms)

l | . - () Aire d'influence piétonne (diamétre 2 kms)

Iﬂ INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)
— Nombre de km d’'aménagements cycle et piéton réalisés (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

@Té.] PILOTES ET PARTENAIRES

m Gouvernance Commentaires

Département

CCPVM Maitrise d’ouvrage

Commune Co-maitrise

d’ouvrage Partenaire

technique et
financier

Région Partenaire financier

Partenaire technique

En tant que AOM, porteur de projets sur
les mobilités

Prescriptions techniques sur route
communale

Prescriptions techniques sur route
départementale

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

=

COUT ESTIMATIF (HT)

Aménagement d’une zone de circulation apaisée (entrée-sortie) : entre 3 KE

et 8 KE unité qui comprend :

* De base : panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage

d'animation et démarcation visuelle en résine

* Option : désaxement de la chaussée et plateaux

Stationnement vélo :

e Abris vélo (10 arceaux) : 5 KE

* Consignes individuelles : entre 1 KE et 2,5 KE par emplacement vélo

 Arceau : 300 €/unité

Banc (pose et équipement)

: =1,7 KE

Matérialisation des trajectoire cycles (réalisation tous les 25m) pictogramme +

chevron : 200 € /unité
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COVOITURAGE

o’

ACTION N°1.10 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS

STRUCTURANTS

CONTEXTE

OBJECTIFS DE LACTION

— Flux pendulaire interne majoritairement a destination de Remiremont et externe vers

—  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)

Epinal

— Reéduire la dépendance des déplacements a la voiture

— 87 % des déplacements réalisés en voiture _ _ _ _
— Rationaliser la pratique de I'autosolisme
— Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 430 (1¢

territoire en termes de fréquentation sur les 4 du bassin de vie)

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km
covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. MAILLER LE TERRITOIRE AVEC UNE OFFRE DE COVOITURAGE LE LONG DES 2 AXES STRUCTURANTS
. RN 57 = Aménager des aires de covoiturage a Eloyes, Val d’Ajol/Plombiéeres Iés Bains et connecter I'Aire de covoiturage de
Saint-Nabord
. RNG66 = connecter I'aire de covoiturage de Dommartin-lés-Remiremont : liaisonner par itinéraire cyclable l'aire de
covoiturage aux centres-bourgs de Dommartin-lés-Remiremont et de Vecoux
2. IDENTIFIER LES LIEUX POUVANT ACCEUILLIR LES FUTURES AIRES (DEMARCHE A REALISER AVEC CHAQUE COMMUNE)

. S’appuyer sur les parkings existants

. Identifier le foncier communal disponible y
P M \J
. Identifier des itinéraires pour les modes actifs pour connecter ces aires de covoiturages aux centres-bourgsr“ i o :
. Connecter ces espaces aux réseaux de transports en commun el
3. DEFINIR UNE CHARTE D’AMENAGEMENT : BanNCat
ptikiieg réglementaire
*  Plan de jalonnement & sy

*  Signalétique de position (totem, panneau CE52)
. Définir la typologie du stationnement vélo (box individuelle ou abris collectif)

. Installation de caméra de surveillance

. Définir un niveau de service (point d’eau, toilette, etc)

4. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE

Exemple de totem a
installer - aire de
covoiturage « La Grive
sur 'A43 »

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

PUBLIC CIBLE

Habitants

Touristes Scolaires

A POINTS DE VIGILANCE

* Visibilité des aires depuis la route

Travailleurs

* Accessibilité cycle

» Offre de services connexes

* Distance de référence pour du
covoiturage quotidien (>10 km) et
longue distance (>80 km)

£ PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS
O 6 mois d’études techniques

J 6 mois de travaux / aire

& Actions additionnelles

*Fiche action n°1.2
*Fiche action n°2.2

*Fiche action n°2.6

* Fiche action n°2.7

*Fiche action n°2.8
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COVOITURAGE

ﬁ ACTION N°1.10 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS
STRUCTURANTS

LOCALISATION POSSIBLE DES AIRES DE COVOITURAGE STRUCTURANTES

g |
)

= . - - REMIREMON

Aire de covoiturage Y A = v .

«» Liaison cyclable & créer Vel : : ¢

® Aire de covoiturage
a amenager

Bellefontaine

A

_P‘h;;nl;ié;_es-_ies-B_

ains
Plombi

bitres fes Hams, |

o~ 0
e

i [ b

I Proposition d'aire de covoiturage

Fougerolles-Saint-Valbert

- ELYE
2, s
@i_ \I‘ :!

(02174
N,

Exemple de totem a installer - aire de
covoiturage « La Grive sur ’A43 »

0362]

0

- I Proposition d'aire de covoiturage
|
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COVOITURAGE

ﬁ ACTION N°1.10 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS LONG
STRUCTURANTS TERME

NIVEAUX D’AMENAGEMENTS ATTENDUS ';Tél PILOTES ET PARTENAIRES : "‘"V’u”s ﬁ:j;
Critéres de prérequis Services Acteurs Gouvernance Commentaires
* Acces aisés depuis/vers la RD417 - . Signalétique a mettre en place (verticale)
RD423 - RD486 - RD11 (tous modes) Abris voyageurs En tant que AOM, porteur de projets sur les
«  Trafic routier constaté . Stationnement sécurisé vélo et deux-roues CCPVM Maitrise d’ouvrage mobilités
* Existence ou potentiel de captage de la motorisés
pratique de covoiturage . Borne de recharge (voiture/vélo) ] ) T ]
«  Distance minimum entre Iaire de . Eclairage DDT, CAMV Partenaire technique Prescriptions techniques
covoiturage et lieu de destination : 10 km . Aménagements paysagers
* Foncier disponible . Vidéosurveillance
+ De préférence : . Option : Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux
o Parcelle déja "artificialisée” o Portique / Barriére de péage travaux
o Reéseau électrique déja présent o Toilette

, ‘_ — — Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels
Aire de covoiturage - 7 . ‘ MR 3 REM!RE!YINT

<+ Liaison cyclable a créer

° Aire de covoiturage 3 i = “4 o \ - V'VLI : ::";. partenalres flnanC|erS (SUbventlon).

% coUT ESTIMATIF (HT)

— Prix daménagement d’'une place de stationnement : entre 15 € et 50 €/m?

— Panneau de signalisation (CE52) : 500 € /unité

— Portique standard : 4 K€
— Stationnement vélo :
*  Abris vélo (10 arceaux) : 5 KE
* Consignes individuelles : entre 1 KE et 2,5 KE par emplacement vélo

e Arceau : 300 €/unité

P
s
I Proposition d'aire de covoiturage
1

- A —  Aire de service avec banc, carte et pompe : =7 K&

|./i| INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) —  Sanitaire : entre 30 KE et 65 KE
—  Part modale du covoiturage (annuelle) Statistique par — Point d'eau de type robinet avec bouton poussoir : 2400 € + 50 € a 150 €/ml de raccordement
— Taux de fréquentation des aires (mensuelle) aire de

~ Nombre dinsorption sur fa piateorme (vimesirle) conoturage o estimetf Suude do febatié : do 1OKE A 20Ke parptle
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l11.3 : FICHES ACTION - ORIENTATION N°2 : Développer un territoire de
services de mobilité

ACTIONS SOCLES

Fiche n°2.1: Définir et mettre en ceuvre une politique de stationnement vélo
Fiche n°2.2 : Stabiliser et renforcer la pratique du covoiturage

Fiche n°2.3 : Soutenir et développer le Transport d'utilité sociale

ACTIONS COMPLEMENTAIRES

Fiche n°2.4 : Définir et développer des services autour du vélo (atelier de réparation, magasin de vente, animation, etc)
Fiche n°2.5: Déployer des bornes de recharges électriques dédiés aux vélos

Fiche n°2.6 : Mettre en place un service de navettes lors des manifestations (exemple le marché de Girmont-Val-d'Ajol)
Fiche n°2.7 : Soutenir et inciter les entreprises/administrations/scolaires a la réalisation de plan de mobilité

Fiche n°2.8 : Mettre en place une plateforme de covoiturage

Fiche n°2.9: Faciliter la mobilité des publics fragiles

ACTIONS A LONG TERME

Fiche n°2.10 : Proposer un service de location de vélo en moyenne et longue durée
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ACTION 2.1 - DEFINIR ET METTRE EN CEUVRE UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT VELO SOCLE

— CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION - ]
— Absence de stationnement cycles sécurisés et adaptés aux abords des commerces — Donner une place au vélo dans le territoire
— Absence de connexion car Fluo/vélo — Augmenter la part modale du vélo
— Sentiment d’'insécurité et de vulnérabilité — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
— — PUBLIC CIBLE —_—
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes
%
Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
1. IDENTIFIER ET HIERARCHISER LES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS B A Points de vigilance ]
 Catégoriser les poles (commerce, administratif, santé, sportif, loisirs, touristiques) Obligations concernant les batiments privés :
2. RECUEILLIR L'OFFRE EXISTANTE * Les batiments neufs lors de leur construction
 Selon la typologie (rack, arceau, box, abris) ? * Les batiments dont le parc de stationnement automobile fait
« Par géolocalisation (batiments, cours intérieures, gare, pole de mobilité, commerce, de santé, pole I'objet de travaux (capacité initiale d’au moins 10 places)
touristique et de loisirs) * Les batiments tertiaires existants avec un parc de
3. EVALUER LA PERCEPTION DE L’'OFFRE PRESENTE ET FUTURE PAR LES USAGERS stationnement automobile (Capacité d’au moins 10 p|aces)
e Par questionnaire ou interview sur une durée de 3 semaines [ —
— PLANNING —

» Evaluer l'offre existante (localisation, sécurisée, confortable) _ EH

» Définir des emplacements idéals selon leurs usages

4. DIMENSIONNER L’OFFRE DE STATIONNEMENT

DELAI D’INSTALATION : 1 MOIS

QUELLE TEMPORALITE CHOISIR ?
» Sur le domaine public : choisir la typologie la plus attractive selon le lieu et la durée de stationnement

O Lors de l'actualisation du PLU

envisagé L s .
9 U Lors de l'actualisation ou réalisation du SCOT

« Dans le domaine privé : dans les batiments neufs, batiment a usages industriel ou tertiaire (lieux de travail),

O Lors de projet de construction, rénovation
services publics, ensemble commerciaux ou établissements cinématographiques — E —

Actions additionnelles —

« Au niveau des poles de transport (principalement des gares ferroviaires) cependant cette exigence peut étre _
appliquée aux poles dit "structurants” du territoire *Fiche action de n°1.1 « Fiche action de n°2.5
5. REDIGER UNE CHARTE D’AMENAGEMENT POUR *Fiches action de n®1.3a 1.5  «Fiche action de n®2.7
* Permettre a chaque commune du territoire de s’approprier la démarche *Fiches action de n®1.7 a 1.9 Fiche action de n°2.10
* Homogénéiser l'offre et son déploiement *Fiche action de n°2.4
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ACTION 2.1 - DEFINIR ET METTRE EN CEUVRE UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT VELO SOCLE

RAPPEL REGLEMENTAIRE — PILOTES ET PARTENAIRES U -~ i —
4 LOIS REFERENTES
. : : . . : RSTI En tant que AOM, porteur de projets sur les
La loi portant engagement national pour l'environnement (Loi « Grenelle 2 ») qui ciblait les CCPVM Maitrise d’ouvrage bilite
mobilités
batiments d’habitation collectifs et les batiments a usage tertiaire.
. . . i o Région Partenaire technique et | Porteur de Uaction aupres des gares / aide
* Laloipourlacces au logement et un urbanisme rénové (loi Alur) en 2014 financier possible au niveau des péles d’échanges
+ Laloi de transition énergétique pour la croissance verte (LTECV) de 2016, multimodaux
* Laloid’orientation des mobilités (LOM) de 2019 poursuit U'extension du domaine . . i i o
Promoteur/ Partenaire technique Porteur de 'action dans le domaine privé
d’application reglementaire, en focalisant Uobjectif sur la sécurisation du stationnement Bailleur/
Entreprise
qui reste un point faible du déploiement de ce mode de déplacement. P
PETR Partenaire technique et
financier
OBLIGATION EN STATIONNEMENT DANS LE DOMAINE PRIVE Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux
* La LOM - articles 53, 59 et 64 - renforcent les exigences en matiere de stationnement travaux
sécurisé des vélos dans les batiments neufs, les batiments existants dont le parc de — Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels —
stationnement annexe fait Uobjet de travaux et les batiments existants a usage principal partenaires financiers (subvention).
tertiaire.
* LaLOM sépare les thématiques vélo et véhicules électriques jusqu’ici mélangées. Le - % COUT ESTIMATIF (HT)
décret n®2022-930 du 25 juin 2022 et Uarrété du 30 juin 2022, précisent les modalités
d’application des articles de la LOM précités, dorénavant codifiés aux articles L. 113-18 a
L. 113-20 du Code de la construction et de Uhabitat (CCH). Arceaux 250 €/unite
Abris vélos sécurisé de 6 places 9KE€a 40 KE
Abri connecté 2,2 K€/place
INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) Borne de recharge VAE comprenant le co(t Entre 2,5 KE a 3 K€ (+
— Respect des normes lors des nouvelles constructions (annuelle) Installation et sans l’e,ntretle)n (mise en place des 200€/ml)
réseaux
— Part modale d'utilisation du vélo (annuelle)
~ Enquéte de stationnement de type "occupation” pour les cycles (annuelle) Offre de base par commune pour un cout estimatif variant de 25 K€ a 56 K€
* 50 arceaux localisés a proximité des péles générateurs
« 1 abri sécurisé + 1 borne de recharge VAE (stationnement de longue durée)
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COVOITURAGE

G ACTION 2.2 - STABILISER ET RENFORCER LA PRATIQUE DU COVOITURAGE SOCLE

— CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION B
— Flux pendulaires maijoritairement vers Remiremont, Epinal, Gérardmer, Cornimont et La Bresse — Augmenter la part modale du covoiturage
— Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 230 (2éme territoire en — Diminuer la part de l'autosolisme
termes de volume sur les 4 du bassin de vie) —  Offrir une solution de mobilité aux publics les plus fragiles
T o PUBLIC CIBLE A
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2 économisés tous les 100 km Travailleurs
covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).
Habitants
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER . . .
— Points de vigilance —
* Déployer une charte graphique avec signalisation verticale et
1. AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS STUCTURANTS horizontale
«  Voir fiche action n°1.10 » Créer un partenariat avec les entreprises pour promouvoir le
covoiturage
2. PROMOUVOIR UNE PLATEFORME DE COVOITURAGE « Promouvoir une plateforme pour le territoire (fiche action n®2.8)
. Concerter avec les entreprises, les administrations pour le choix d’'une plateforme * Réaliser des campagnes de sensibilisation sur les vertus du
. Intégrer la plateforme retenue dans les différents outils du territoire (site internet, covoiturage
événementiels, application, etc) —
_ ] _ ] . . o — PLANNING -
. Favoriser les échanges et les rencontres afin de créer une "communauté EH
DELAI D’INSTALATION : 1 MOIS
3. INCITER ET ENCOURAGER FINANCIEREMENT : QUELS OUTILS QUELLE TEMPORALITE CHOISIR ?
0 Mettre en place une aide financiere pour les conducteurs désireux de réaliser du covoiturage O Lors de I'actualisation du PLU
(sur le modele de la prime progressive de 100€) U Lors de l'actualisation ou réalisation du SCOT
0 Définir un barometre kilomeétrique pour verser des indemnités kilomeétriques aux conducteurs Q Lors de projet de construction, rénovation
. Combiner l'offre de transport en commun (TAD) et covoiturage = offre multimodale TN —
«  Impliquer la plateforme de covoiturage dans I'élaboration des plans de mobilité employeur / - g Actions additionnelles ]
administration *Fiche action de n®1.10 *Fiche action de n®2.8

*Fiche action de n®2.7
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COVOITURAGE

ﬂ ACTION 2.2 - STABILISER ET RENFORCER LA PRATIQUE DU COVOITURAGE SOCLE

DEL A
BENCHMARK — PILOTES ET PARTENAIRES LB XLy e
Acteurs Gouvernance Commentaires
o En tant que AOM, porteur de projets sur les
CCPVM Maitrise d’ouvrage mobilités
Région Partenaire technique Soutenir la promotion du covoiturage et travailler
sur Uintermodalité covoiturage et car Fluo
Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux travaux
Entreprise Partenaire technique Porteur de l’action dans le domaine privé
¥
i re

. Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels partenaires —

financiers (subvention).

— % cOUT ESTIMATIF (HT) S

Exemple de brochure de communication Exemple de totem a installer - aire de Aménagement Codt au ratio/unité

sur le covoiturage a destination des covoiturage « La Grive sur 'A43 » f
entreprises — Grand Lyon

o'o™
E)RANDLYOﬂ

vww.covoiturage-grandlyon.com

Animation aupres du public 500 € a 1 K€ par
animateur/jour

Kit communication (dépend du nombre de De 300€ a4 K€
personnes ciblées)

T

Signalisation de type totem A partirde 1K€

L'Agglo d'Eping]

Paie vos Covoiturages

Qe leshosga o Prix d’aménagement d’une aire (ratio) : 200 K€ a 300K€ pour 80 a 120 places de
c Je me mets au cnvoituruge ! X : Stationnement

[ 3 Je gagne de I'argent sur la route du travail i

st Kbl INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )
| — Part modale du covoiturage (annuelle)

— Taux de fréquentation des aires (mensuelle)

Exemple de communication sur des mesures incitatives pour le covoiturage — CA d’Epinal f — Nombre d’inscription sur la plateforme (trimestrielle)
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4.

=

Population vieillissante et peu motorisée
Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameaux, lieux-dits

Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés

o

]

«  ACTION 2.3 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

=

&

CONTEXTE

OBJECTIF DE LACTION E—

Améliorer l'attractivité du territoire notamment sur I'accés a I'emploi et

lautonomie des déplacements

PUBLIC CIBLE N

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km EMElens @
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

Habitants Scolaires

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER LES ASSOCIATIONS

Recenser les associations susceptibles de réaliser ce service (cf rappel réglementaire)

ACCOMPAGNER ET FACILITER LA MISE EN PLACE DU SERVICE (CONCERTATION
ASSOCIATION ET AOM)

Définir le périmétre d’action et le niveau de service

Accompagner l'association dans son implantation et sa stratégie de communication

SOUTENIR L’ORGANISATION DE CES SERVICES (PAR ’AOM)

Mise a disposition d’'un agent,
Mise a disposition d’'un local,
Mise a disposition d’un bureau

Financement

DIMENSIONNER ET GERER L’EXPLOITATION

Mener une campagne de communication des associations caritatives, des cabinets
médicaux pour faire connaitre le service auprés des personnes bénéficiaires cibles
Mener une campagne de recrutement des bénévoles

Elaborer une charte du service a destination des bénévoles et des bénéficiaires

A Points de vigilance —

* Distance maximale de 100 km pour les trajets

 Véhicules n‘’excédant pas 9 places

* Doit étre complémentaire avec les services de mobilité mis en place
par TAOM

* Doit étre non concurrentiel au service de taxi ou d'ambulance

« Réserver a des catégories d’'usagers (personnes agées, personne a
mobilité réduite, personnes non motorisées,...)

e Création d’un partenariat nécessaire

* Participation aux codts, acquittée par le bénéficiaire du service, est
plafonnée (actuellementa 0,32 € / km) par un arrété du ministre des

transports.

— PLANNING
EHH

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 4 mois pour définir le projet
O 8 mois pour la mobilisation locale et montage

financier, en lien avec 'AOM + création du réseau

bénévoles et écriture du reglement du service

O 12 mois pour la mise en service et suivi
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ACTION 2.3 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

BENEFICIAIRES Décrets du 20 ao(t 2019 (n°2019-850 et n°2019-853 )

Notion d’« acces limité aux transports » permettant de pouvoir bénéficier d’un TUS se traduisant

ainsi par le fait : Déplacements autorlsés au sens du décret

 D’étre en précarité financiere, donc de bénéficier d’une couverture complémentaire santé

solidaire ou d’une des dix prestations sociales listées dans le décret Ul = 12000 hab.
=
o —

ou
(pour les personnes ne remplissant par la premiére condition)
 D’étreisolé géographiquement, donc de résider dans une commune rurale ou appartenant a )
oy s . . . k"
une unité urbaine de moins de 12 000 habitants. %

Dans ce cas, le trajet effectué en TUS doit étre réalisé dans le périmetre de communes rurales ou de
'unité urbaine de moins de 12 000 habitants, ou avoir pour destination un péle d’échange P
multimodal. Le décret fixe de plus une distance maximale de 100 km par trajet.

Ul < 12 000 hab. U < 12000 hab.

=+— [N précarité finandére
<= === [5plé géoqraphiguement
PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

/ L'usager bénéficiaire du service \

Contribue
aux frais

Pour un bénéficiaire qui n’est pas précaire économiquement au sens du décret,
seuls les déplacements symbolisés par une fleche verte sont autorisés.

Appelle

Oriente

Vers un Conduit et
conducteur accompagne | . .
: ) Le conducteur bénévole
L’animateur référent , @
. Organise
du service W

Organisation d’un service de TUS
(source : Le transport d'utilité sociale: accompagner les personnes isolées, Cerema, 2020)
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' % ACTION 2.3 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

- HAUTES —

RAPPEL REGLEMENTAIRE — PILOTES ET PARTENAIRES 0 w5

* Loidu29 décembre 2016 — fournit un statut juridique aux initiatives de transport

Maitrise En tant que AOM, porteur de projets
solidaire et ouvre la possibilité aux associations d’assurer le transport de personnes en CCPVM d’ouvrage sur les mobilités
contrepartie d’une participation aux frais engagés. Elle précise également les Région, Département Partenaire
bénéficiaires « les personnes transportées doivent avoir un accés aux transports publics financier
collectifs ou particuliers limité du fait de leurs revenus ou de leur localisation .
Centre communal Partenaire
géographique ». d’action sociale (CCAS) | technique

* Décrets du 20 aolt 2019 (n°2019-850 et n°2019-853 ) — définit les conditions de mise en

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

ceuvre du transport d’utilité sociale (TUS) et le fait entrer dans les prérogatives de suivi de . . . .
partenaires financiers (subvention).

la commission locale des transports publics particuliers de personnes.

* Laloi LOM - ouvre la compétence « Mobilité solidaire » aux AOM et leur permet

notamment d’organiser des services (Transport a la demande destiné a des publics % coUT ESTIMATIF (HT) |

vulnérables) mais aussi de contribuer a des services qu’elle n’organise pas elle-méme

comme les services de TUS portés par des associations.

— Budget annuel de fonctionnement d'un TUS : oscille entre 17 K€ et 34 K€.
— Salaire annuel du référent : entre 12 K€ pour un emploi aidé et 30 KE pour

d’autres types de contrat.

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer
(freq P ) — Actions d’animation / communication autour du TUS : entre 1 et 2 KE.

—  Nombre de réservation (mensuelle) — Cout de fournitures de bureau, fournitures administratives : entre 0,5 K€ et

— Nombre de personnes transportées (annuelle) 1,5 KE€/an.

—  Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle) — Cout du service téléphonique et internet : entre 0,5 KE et 1 KE/an.
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2.

ACTION 2.4 - DEFINIR ET DEVELOPPER DES SERVICES AUTOUR DU VELO (ATELIER

DE REPARATION, MAGASIN DE VENTE, ANIMATION, ETC)

CONTEXTE

Part modal vélo est de 1,6% (Motif déplacement domicile-travail) -
Volonté des habitants que des actions de sensibilisation soient menées dans les -

écoles et les auto-écoles pour aider a la cohabitation entre les usagers -

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

Donner une place au vélo dans le territoire

Augmenter la part modale du vélo

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

COMMUNIQUER POUR AIDER - INFORMER- SENSIBILSIER A
LA PRATIQUE DU VELO

PLANIFIER POUR DONNER UNE PLACE AUX CYCLES 3.
. Réaliser un schéma directeur vélo (cf fiche action
n®1.8) visant notamment a faciliter la coordination . Voir fiche action 4.1 - Développer un plan de

des services : communication autour des services de mobilité

o Identifier les services/acteurs existants . Accompagner la réalisation d’animation autour du vélo tels
o Recenser les animations déja existantes que :
o Réaliser un bilan force/faiblesse/opportunité o  Défijy vais

au regard de l'offre existante o  Challenge mobilité

o Journée sans voiture
DEVELOPPER DES SERVICES POUR PORTER UNE CULTURE VELO SUR LE TERRITOIRE
* Planifier le déploiement des services selon la logique « Acquérir — réparer — équiper » :
o "Acquérir" : Encourager les différents matériels (vélo, accessoires, etc) par l'installation de magasin de vente, la
location de vélo et/ou tiers lieux
o "Réparer" : Encourager et accompagner linstallation les ateliers de réparation (liés aux magasins de vente),
Atelier vélo porté par une association
o "Equiper" : Déployer sur le territoire différents services tels que des points d’eau, aire de repos, totem de réparation,
stationnement
« Service complémentaire : Mettre en place une application dédié aux cycles (construction d'itinéraire, géolocalisation du

stationnement, géolocalisation des différents services)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

S
OBJECTIFS DE L’ACTION E—
Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
PUBLIC CIBLE —
Touristes r Scolaires

[Maison _’
Travailleurs

Habitants

A Points de vigilance

« En amont, cadrer une stratégie de déploiement
d’une culture du vélo via un schéma directeur

* Au regard de la taille du territoire, privilégier
'échelle du PETR voir du bassin de vie pour le
déploiement de services

* Favoriser le partenariat avec les acteurs locaux

PLANNING

EH

DELAI DE MISE EN CEUVRE :
EN LIEN AVEC LA REALISATION D’ITINERAIRE
CYCLABLE

& Actions additionnelles
*Fiche action de n°1.1 « Fiche action de n°2.1

*Fiches action de n®1.3a 1.5 .Fjche action de n®2.5

*Fiches action de n®1.7 a8 1.9 «Fjche action de n°2.10
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ACTION 24 - DEFII\!IR ET DEVELOPPER DES SERVICES AUTOUR DU VELO (ATELIER
DE REPARATION, MAGASIN DE VENTE, ANIMATION, ETC)

BENCHMARK — PILOTES ET PARTENAIRES -

Gouvernanc

Commentaires

En tant que AOM, porteur de projets
sur les mobilités

BE e
CCPVM M,altrlse
d’ouvrage

Région Partenaire

financier
Maison de ’emploi, Partenaire

ATEL'ER AssuCIATIF Maison France Service technique
CCIl/ Office du tourisme | Partenaire

RECUPERATION ET REPARATION DE VELOS technique

Faciliter le partenariat avec les
acteurs locaux

Atelier et vélo-école itinérants avec un camion
Le Pied a Coulisse — Le Mesnil sur Iton (27) Source : Département de la Moselle - Atelier localisé® FUB Partenaire

dans la ville de Montigny-lés-Metz technique

Association pouvant accompagner et
porter des projets autour du cycle

Application

partenaires financiers (subvention).

et du guide vélo : 5 K€
Source : Application Rivélo mise en place par la Communauté de communes de Rives de Moselle 9

— Conception, impression, distribution d’'un

— Station multi-outils simple : a partir de 7

INDICATEUR DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) —  Station de gonflage vélo : entre 2 KE et 3 KE

— Part modale d'utilisation du vélo (annuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

% cOUT ESTIMATIF (HT)

A\ — Mise en forme d’un site internet pour la diffusion de documents pédagogiques

— Colt Animation d'un atelier de réparation : entre 2,5 K€ et 3,5 KE

guide vélo : 15 KE

KE
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1.

2.

3.

4.

5.

6.

ACTION 2.5 - DEPLOYER DES BORNES DE RECHARGE ELECTRIQUE DEDIEES AUX

VELOS

CONTEXTE

Obijectifs du SDIRVE sur le territoire de la CCPVM : 10 points de recharge (8 points -
de recharge aujourd’hui pour les voitures) carburant fossile

Aucun point de recharge dédié au vélo n’est recensé sur le territoire -

Développer et inciter a l'utilisation d’'une source énergétique alternative au

Soutenir la pratique du VAE pour les déplacements du quotidien et de loisirs

OBJECTIFS DE L’ACTION

PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km

réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

Touristes

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER LES FOURNISSEURS
0 Exemple : Bosch, Bike Energy
ECHANGER SUR L’ACCOMPAGNEMENT POUVANT ETRE APPORTER PAR CES DERNIERS
. Obtention de subvention pour la mise en place du service
. Création d'un partenariat type Territoire vitrine ou pose, entretien du service
HIERARCHISER LE SERVICE
. Définir la puissance souhaitée ? Exemple : classique 2A (lente), classique 4A (normal) ou rapide (6A)
. Types de bornes ?
o  Prise murale
o  Borne de recharge classique ou rapide
o  Station de recharge
LOCALISATION DES BORNES
. Identification et hiérarchisation des sites d’accueil (centre bourg, sites touristiques de loisirs, zone d’activité)
. Déployer un jalonnement vers ces services depuis les itinéraires cyclables structurants
DEFINIR UNE TARIFICATION
. Gratuit avec 100% des colts portés par la collectivité
. Gratuit avec une participation des acteurs du territoire
. Payant avec colt horaire

COMMUNICATION

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

[Maison _’
Travailleurs

Habitants

A Points de vigilance

* Anticiper la maintenance et 'exploitation des bornes

* Appel d'offre : privilégier des marchés séparés pour
I'installation des bornes et leur exploitation

 Définir un mode de recharge (borne, prise murale,

casier)

— =H

DELAI D’INSTALATION : 1 A 2 ANS

PLANNING —

O 3 mois pour consulter les différents fournisseurs
U 3 mois pour réaliser le contrat de partenariat
O 3 a 9 mois pour le raccordement aux réseaux des bornes

U 2 mois pour pose du matériel et mise en service

— & Actions additionnelles —

*Fiche action de n°1.1 *Fiche action de n°®2.1

*Fiches action de n®1.3a 1.5 *Fiche action de n°2.4

*Fiches action de n®1.7a 1.9 *Fiche action de n°2.10
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ACTION 2.5 - DEPLOYER DES BORNES DE RECHARGE ELECTRIQUE DEDIEES AUX

VELOS

LOCALISATION BORNE SELON LA CIBLE

3 1\\\___ Y10Sa s,
Hiérarchisation des centres-bourgs RN

\%“%\.\/\;“ S -E,loyé/sJ.\'\/-? S

@ Urbain Ny TSN
|§| Intermédiaire : : . AT Btixeux) + 1 Commerce
@ Rural % Sites touristiques ® O
s 7 % et loisirs “
Catégories ol 15 : le
S R a AN ‘Entreprlse ® |
Sites touristiques et loisirs 5 's‘_:'l L
Entreprise
Site d'hébergement 7/ e ) e
Cibles . : . e .. ; E : \.A ; : 3
@ Habitants ~= o g 30} o & o
@ Pendulaire : vl \ "l St-Nabol !

® Tourisme Remiremont agglomération

e ) = Commerce ...;ﬂ: -Remiremont
Sites touristiques ® o % | e 1 Sa‘inth‘
et loisirs AR E 3 : 7
| Entreprise Commerce
‘ ' Site d’hébergement
Plombiéres-les-Bains : ‘ 7
| Commerce 000 W/
Sites touristiques - Conpia s W
et loisirs ) ® .L-""“:f. & i:_::’/—ﬁ '
Entreprise & o 'ﬁ W
Site d’hébergement e
b (0 b i
r . P’ ‘ _ . s ".Gir_'_mqnt'-‘\i'aléd';Ajol ;
5 Ve o I.:Vé-lf’Ajol . ,,’ S e 2
@7 < LeVal-d'Ajol . ..
o - % Commerce 000
q; Sites touristiques ® o Y,
“| et loisirs
Entreprise &
(I) | Site d’hébergement @

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre de borne installée (annuelle)

— Nombre de recharge (annuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

- PILOTES ET PARTENAIRES —
Acteurs Gouvernance Commentaires
itri En tant que AOM, porteur de projets
CCPVM Maitrise AL
d’ouvrage sur les mobilités
SDEV /ENEDIS Partenaire
technique
Département Partenaire
technique
Commerce Partenaire
technique
CCI/ Office du tourisme | Partenaire Faciliter le partenariat avec les
technique acteurs locaux
FUB Partenaire Association pouvant accompagner et
technique porté des projets autour du cycle
Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

— %

COUT ESTIMATIF (HT)

Colt au ratio/unité

Aménagement

Borne recharge rapide A partir de 5 K€/unité

Entre 2,5 KE a 3KE€ (+
200 €/ml)

Borne de recharge VAE comprenant le colt
installation et sans 'entretien (mise en place
des réseaux)

Armoire de recharge VAE A partir de 6 K€/unité

Prise murale (sans pose et raccordement 5 €/unité

réseau)
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ACTION 2.6 - METTRE EN PLACE UN SERVICE DE NAVETTES LORS DES
MANIFESTATIONS (EXEMPLE LE MARCHE DE GIRMONT-VAL-D'AJOL)

— CONTEXTE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 19,6 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés en bus électrique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. LISTER LES EVENEMENTS OCCASIONNELS
* Identifier les événements par saisons
2. DIMENSIONNEMENT DE L’'OFFRE

RESERVATION GROUPAGE ET ITINERAIRE DEPOSE

. Itinéraire ou boucle ?

PRISE EN CHARGE

. Fréquence ?

«  Amplitude ? @ C@.‘) o @m ”E
| -

3. CHOIX DE L’EXPLOITATION Q) oo T nraseeees
. Régie
e  Société publique locale (SPL)
. Délégation de service public
4. IDENTIFIER LES PARKINGS DE RABATTEMENT (POINT DE DEPART DU SERVICE)
5. CHOIX DE LA TARIFICATION
. Payant ou gratuit ?
. Création d’'un pass "manifestation et culture”
6. EXPERIMENTER
7. COMMUNIQUER

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Source : RATPDev

OBJECTIFS DE L’ACTION

— 8 déplacements sur 10 réalisés en voiture —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)
— Favoriser le report modal vers le transport en commun

— Reéduire la dépendance des déplacements a la voiture

PUBLIC CIBLE

Touristes
Habitants Travailleurs

Scolaires

A POINT DE VIGILANCE

Mettre en place des mesures incitatives,
par exemple :
o Manifestation sans voiture
o Vous venez autrement qu’en
voiture, bon d’achat offert
Communiquer en amont et réaliser des

campagnes de rappel

5H| PLANNING —

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 20 a 32 MOIS
U 6- 12 mois : Elaboration de I'offre
O 6 — 12 mois : Choix du gestionnaire

O 6 mois : Mise en place de l'offre
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ACTION 2.6 - METTRE EN PLACE UN SERVICE DE NAVETTES LORS DES
MANIFESTATIONS (EXEMPLE LE MARCHE DE GIRMONT-VAL-D'AJOL) D

PILOTES ET PARTENAIRES

MESURE STRUCTURELLE A MOBILISER —

EXCEPTION MOBILITE CULTURELLE EN RURALITE : cf Dans I'axe 3 du plan France ruralité (cf.
En tant que AOM, porteur de projets

supra), la mesure “Mobilité dans les territoires ruraux” est disponible depuis janvier 2024. Les projets A
CCPVM Maitrise d’ouvrage sur les mobilités

éligibles a toutes les communes / EPCI ayant le statut AOM pour :
Des projets simples :
, ' . Partenaire technique
* Du type aménagement d une place de stationnement, Région et financier
*  Achat d'un véhicule propre,
* Installation d'une borne de recharge, o . Programme France avec un taux
] _ DDT. CAMV Partenaire financier d’intervention limité a 50%
*  Aménagement de pistes cyclables, etc.. ’
. Expliciter F'accompagnement des communes et des EPCI.
Commune Partenaire financier
Des projets de mobilité complexes :

* Type transports a la demande,

« Autopartage, etc. tout en informant a minima 'AOM (dont le silence vaudrait acceptation)

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) B % COUT ESTIMATIF (HT) ]

— Fréquentation de la navette (par manifestation)

— Nombre de personnes transportées (annuelle) — Codt d’acquisition du matériel "Minibus™ :

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle) *  Thermique : environ 100 K&/ car
*  Electrique : entre 150 K€ et 270 KE/car (hors achat du pack
Statistique sur le service batterie)

— Cout de fonctionnement : varie selon la vitesse commerciale, 'amplitude de

fonctionnement et la permanence de l'offre au cours de la journée
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— CONTEXTE

— Manque de cheminement piéton sécurisé sentiment exprimé lors des entretiens
— Peu d’animation autour du vélo mise a part le défi °J’y vais a vélo”

— Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2 économisés tous les 100 km
covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

ACTION 2.7 - SOUTENIR ET INCITER LES ENTREPRISES / ADMINISTRATIONS /
SCOLAIRES A LA REALISATION DE PLAN DE MOBILITE

OBJECTIFS DE L’ACTION

Améliorer l'attractivité du territoire notamment sur I'accés a I'emploi
Sensibiliser les parents a une autre mobilité pour déposer et récupérer

leurs enfants a I'école

PUBLIC CIBLE

Touristes Scolaires

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

CONCERNEES PAR UNE OBLIGATION DE PLAN

2. INFORMER ET ACCOMPAGNER SUR LA DEMARCHE A SUIVRE

. Outils a disposition (fiche Ademe, etc)

3. CREER UNE SYNERGIE D’ACTEURS AUTOUR DU PROJET

. Retour d’expérience

DU TERRITOIRE

. Inciter les entreprises non soumises

TERRITOIRE
. Des infrastructures autour du covoiturage
. Autour du cycle
. Autour du piéton
. Autour du transport en commun

6. EVALUER ET COMMUNIQUER SUR LES RESULTATS

1. IDENTIFIER LES ENTREPRISES / ADMINISTRATIONS / ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

4. CAPITALISER SUR LES PREMIERES EXPERIENCES POUR DUPLIQUER SUR LE RESTE

5. ACCOMPAGNER CERTAINES ACTIONS DES ENTEPRISES EN AMENAGEANT SUR LE

Habitants

Travailleurs

Point de vigilance

A

* Créer une synergie entre les entreprises dans les zones d’activités

Plans de mobilité : que dit la loi ? @) tserven —

Qui est concerné ? Que doit-on faire ?

Tous les établissements... & - Affecterlatacheeninterneaune o Réaliser un état des lieux dela

=
Regroupant plus de 50 salariés sur un
méme site
ET

_ équipe et choisir un responsable ' mobilité au sein de I'entreprise
pour suivre le projet
Dont les NAQ n'ont pas abouti a un
accord sur la mobilité des collaborateurs
ou

Comptant plus de 100 salariés, situé en dehors
d'un PDU mais se trouvant dans un Plan de

Protection de I'Atmosphére (PPA)

&8 Mettre en place un plan d'action, “ Déclarer le plan de mobilité a
établir le budget & le calendrier ¢ I'AOM en charge du secteur de
I'entreprise

‘“‘"l” ’ é:t Suivre et évaluer le PDM sur

pIUS eurs annees
Plus de 80 000 sites

Regroupant plus de 50 salariés
POUI'CIIJOI -, en France metropolitaine

Améliorer la mobilité et la
QVT des collaborateurs
Optimiser |'efficacité et
les colits de déplacements
des collaborateurs
Les entreprlses voisines pour

mutualiser la démarche Développer de nouveaux
Limiter 'impact environnemental des N
modes de travail

déplacements des collaborateurs

Quelles actions ?
et de femploisalari (Flores)
Avec qU| le faire ? . Promouvoir les modes

alternatifs a la voiture

. Un chef de projet dédié en interne @ Suggérer une autre

Source : Insee, Fichier localisé des rémunérations

utilisation de la voiture

— = PLANNING -
BEH

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS
6 mois d’études techniques

6 mois pour évaluer les solutions possibles

6 - 8 mois pour montage financier avec AOM

6 mois pour tester et pérenniser la ou les solutions

===l =

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services
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" "« ACTION 2.7 - SOUTENIR ET INCITER LES ENTREPRISES / ADMINISTRATIONS /
“5° SCOLAIRES A LA REALISATION DE PLAN DE DEPLACEMENT I

o -
) —
o= RAPPEL REGLEMENTAIRE — PILOTES ET PARTENAIRES —
GENERALEMENT
« La Loi sur la Transition Energétique pour la Croissance Verte du 17 ao(it 2015 et la Loi CCPVM Maitrise En tant que AOM, porteur de
d’ouvrage projets sur les mobilités
d’Orientation des Mobilités LOI n°2019-1428 du 24 décembre 2019 modifient le Code des
L . _ . i Département Partenaire
transports et prévoient la mise en place de plans de mobilité (employeur et administration). financier
SPECIFIQUEMENT Commerce Partenaire
technique
Plan de Déplacement Employeur
« Loi LOM fournit le seuil minimal obligatoire pour la réalisation d’un plan de mobilité CCl/ Office du tourisme | Partenaire Faciliter le partenariat avec les
R ., . L R ) technique acteurs locaux
employeur a plus de 50 salariés. Pour rappel, les entreprises situées sur un méme site
, i o FUB Partenaire Association pouvant accompagner
peuvent établir un plan de mobilité employeur commun. technique ot porté des projets autour du cycle

Le Plan de Déplacement d’Administration est une déclinaison a I'échelle d’une administration Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

du Plan de Déplacement Urbains (PDU) et reléve notamment des textes suivants : partenaires financiers (subvention).

 Décretn®2010-676 du 21 juin 2010 instituant une prise en charge partielle du prix des titres
d’abonnements (Trajet domicile - Travail)

e Circulaire du 22 mars 2011 relative a Uapplication du décret cité préecédemment et rappelant
Lobligation pour toutes les administrations de UEtat et de ses établissements publics

administratifs nationaux de U’élaboration d’un PDA et en défini dans son article 8 et son

annexe les résultats attendus, le contenu et la méthodologie INDICATEUR DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre de plans de déplacements réalisés ou/et en cours (annuelle)
Plan de déplacement Scolaire

* Dans le cadre du plan de protection de 'atmosphere prévu aux articles R.222-13 et suivants
et du code de ’environnement, la mise en ceuvre d’un Plan de Déplacement d’Etablissement
Scolaire (PDES) est souhaitée dans les établissements scolaires. Elle est obligatoire pour les

colleges et lycées des lors que leurs effectifs dépassent 250 salariés et/ou éléeves.
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1.
2.
3.

4.

5.

COVOITURAGE

o

ACTION 2.8 - METTRE EN PLACE UNE PLATEFORME DE COVOITURAGE

CONTEXTE

Flux pendulaires majoritairement vers Remiremont, Epinal, Gérardmer, Cornimont et La Bresse
Nombre de trajets moyens par mois réalisés en covoiturage : 230 (2éme territoire en termes de

volume sur les 4 du bassin de vie)

OBJECTIFS DE L’ACTION -

Augmenter la part modale du covoiturage
Diminuer la part de l'autosolisme

Offrir une solution de mobilité aux publics les plus fragiles

PUBLIC CIBLE E—

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km

covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER ET HIERARCHISER LES APPLICATIONS EXISTANTES
IDENTIFIER LES ACTEURS/PARTENAIRES POTENTIELS

Publication de Tourisme Rimouski

DEFINIR LES OBJECTIFS ET LES BESOINS COVOITURAGE .

. Liste des objectifs identifiés dans le cadre de I'étude :
o  Réduire les émissions de CO?2 ‘B
o  Faciliter la mobilité des habitants notamment des plus fragiles

. Répondre aux besoins suivants :
o  Trajets domicile-travail

o Acces décarboné au territoire

TOU ri SteS Bureau
[Maison _’
Travailleurs

Habitants

A Points de vigilance

@ « Temps de concertation a avoir avec différents

partenaires
Ne pas multiplier les applications
e Consultation du publique pour cibler une plateforme

déja connue ou tester la plateforme retenue

e
g . ETSIVOUS K —

COVOITURI'

POUR ALLER TRAVAILLER ?

Campagne de

o  Favoriser le covoiturage lors d’événements locaux o e o ‘;;’{2,’{2‘_“2’2;‘32 pour
Voici Embarque Bas-Saint-Laurent : une toute nouvelle plateforme de covoiturage pour la région! H ,t l,
CHOISIR LA METHODE DE DEVELOPPEMENT - | | LT
Que tu habites ici ou que tu sois de passage, on te propose une option de transport plus Romorantln-l_anthenay
. i économique, écologique et socialement responsable. Et I'inscription est gratuite!
> Pa rtena I’Iat avec une platefOFme eXlSta nte Pour découvrir notre plateforme - embarquebsl.ca
. Ou développement d’'une plateforme propre géré par un privé . . : :
Plateforme covoiturage plébiscité pour le quotidien LE CHRL LANCE 5A PLATEFORME DE COVOITURAGE !
COMMUNIQUER ET PROMOUVOIR et le tourisme — Région Bas-Saint-Laurent

. Diffuser la plateforme choisie auprés des partenaires
. Réaliser des campagnes de communication aupres des habitants,
salarié

. Communiquer sur les mesures incitatives (si mise en place)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

— Actions additionnelles —

*Fiche action de n°1.1

*Fiche action de n°®1.2
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COVOITURAGE

i

ACTION 2.8 - METTRE EN PLACE UNE PLATEFORME DE COVOITURAGE

BENCHMARK

PORTAGE Privé Publique mais gérée par
un privé
* Blablacar Daily * Mobicoop
* iDVROOM * Laroueverte
EXEMPLES * Karos  Karos
* Covoit’ici * Covoit’ici

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Part modale du covoiturage (annuelle)

— Taux de fréquentation des aires (mensuelle)

— Nombre d’inscription su

r la plateforme (trimestrielle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Acteurs

CCPVM

PILOTES ET PARTENAIRES

Gouvernance

Maitrise d’ouvrage

P .. s
U ,‘s\ I Gérardmer
= VOSGES ol Fivis Vorgs

e A,

Commentaires

En tant que AOM, porteur de
projets sur les mobilités

Région

Partenaire financier

Entreprises

Partenaire technique
et financier

covoiturage

Acteurs privés du

Partenaire technique

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

— partenaires financiers (subvention).

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 4 2 ANS

=

PLANNING —

O 4 mois pour définir le projet

O 8 -12 mois pour la mobilisation locale, construction du partenariat avec

la plateforme, mise en place de la plateforme et test, montage

financier

O 2 mois pour la mise en service et suivi
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6.

CONTEXTE

Population vieillissante et moins motorisée
Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameaux, lieux-dits

Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés

ACTION 2.9 - FACILITER LA MOBILITE DES PUBLICS FRAGILES

— Améliorer 'autonomie des déplacements pour tous

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km

covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

DRESSER UN ETAT DES LIEUX
. Recenser la population concernée (demandeur d’emploi, jeunesse, sénior, PMR, les non-mobiles)
. Identifier les solutions déja existantes
DEFINIR LES OBJECTIFS
. Lister les objectifs a atteindre (par exemple) car chacun fera I'objet d’une solution :
o Améliorer 'accés a I'emploi, a la formation ? Aux établissements de santé ? Aux péles multimodaux ? Aux
lieux de culture et de loisirs ? Sur quels leviers faut-il agir pour augmenter I'attractivité du territoire ?
MOBILISER ET PILOTER
* |dentifier et réunir les partenaires avec un objectif claire : ancrer la démarche dans la durée
*  Conduire une démarche de concertation avec la population permettant de connaitre:
o Les habitudes ? Les attentes ?
o Les freins ? Les solutions possibles ?
IDENTIFIER LES SOLUTIONS
* A court terme, moyen terme et long terme
. Hiérarchiser et planifier le déploiement de solutions
FINANCER
. Identifier et mobiliser les dispositifs de soutien
. Construire un modéle économique et définir son seuil d’efficacité

EXPERIMENTER ET EVALUER

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

-
OBJECTIF DE LACTION
PUBLIC CIBLE
Travailleurs
Habitants Scolaires

A Points de vigilance

* Mener une conduite de projet avec les différents
partenaires du territoire
* Ne pas entrer en concurrence avec les solutions déja

présentes

PLANNING

=S

DELAI DE MISE EN CEUVRE :

0 A INTEGRER DANS LES REFLEXIONS LORS DE LA
REALISATION D’ACTIONS
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ACTION 2.9 - FACILITER LA MOBILITE DES PUBLICS FRAGILES COMPLEMENTAIRE

. I
HAUTES —

¢ Gérardmer
YOSGES P G

RAPPEL REGLEMENTAIRE — Ili.]j_-;.il] PILOTES ET PARTENAIRES

A I'échelle de chaque bassin de mobilité, la région et le département élaborent, en lien avec les L Gouvernance Commentaires
autorités organisatrices de la mobilité, le pole emploi et les acteurs du territoire (intervenant dans Région / Département | Maitrise Selon la loi, porteur de projets
d’ouvrage sur les mobilités solidaires
'accompagnement des personnes en situation de vulnérabilité économique ou sociale ainsi
. . . L o - CCPVM Partenaire
que des personnes en situation de handicap ou dont la mobilité est réduite), un plan d’action technique et
pour faciliter et accompagner ces publics dans leur mobilité du quotidien. financier
Les aides financiéres individuelles liées a la mobilité recensées ou mises en place dans ce cadre France travail far:]er?a're
echnique
devront figurer au sein des services d’information sur les déplacements mis en place par les )
Partenaire
autorités organisatrices de la mobilité ou la région. Organismes sociaux technique

| INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) o _
Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

— Respect d'une démarche inclusive dans la réalisation d’action (annuelle)

— Enquéte de stationnement de type "occupation” pour les cycles (annuelle)

CHIFFRE CLE DE LA PRECARITE MOBILITE

PRECARITE RENONCEMENTS o
| 28 70 des de_mam_i!eur.se.s .
13,3 M de Francais.es sont en situation de « précarité mobilité ».  CoR Lok et oncs By ol
9 M sont en situation et 4,3 M de Francais.es +a1 Francais sur 4 déclare 7 23 % des étudiantsont
d’insécurité mobilité n’ont aucun avoir renoncé i un déplacement renonce a des activites de loisirs.
Aqui indivi : Di fois lors des cing derniéres fps.
équipement individuel au moins 1 Iols 0TS des cing dernieres annees 42 % des seniors qui ont exprimé
ou abonnement 828 un renoncement, I'ont fait au moins

51 un se 'ce 1 fois pour un rendez-vous meédical.

de transport collectif.

FACE A LA HAUSSE DU PRIX DES CARBURANTS

+50% Eb +100 %

de hausse de hausse

/ Bas revenus et

Bas revenus, budget conditions de mobilité
carburant éleveé contraignantes

et /ou restrictions

des déplacements

[ |
* 43 % des personnes sans activité * 58 % des
professionnelle diminueraient beaucoup automobilistes ne
ou abandonneraient leur voiture. diminueraient pas ou peu
leur usage de la voiture.

* 35 % des foyers gagnant moins

de 1 500 € net par mois diminueraient
beaucoup I'usage de la voiture. + 14 points vs 2020

Les personnes qui cumulent La dépendance . & ilité
bas revenus et dépendance & la alaves o Sour.cc? Ba’ror.ne:tre des mobilités du.
voiture seront les 1™ touchées. renforce. quotidien réalisé en 2022- FNH et Wimoov

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services
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ACTION 2.10 - PROPOSER UN SERVICE DE LOCATION DE VELO EN MOYENNE ET LONGUE
DUREE

— CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION S
— Offre de location vélo tournée d’avantage vers le tourisme — Favoriser l'activité locale
— Infrastructure autour du vélo jugée insuffisante (information issue des temps de — Augmenter la part modale du vélo
concertation) —  Offrir une solution de mobilité aux publics les plus fragiles
N PUBLIC CIBLE —_—

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km

réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. T —
@ T @
Habitants . Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER . .
— Points de vigilance —
1. IDENTIFIER LES PARTENAIRES POTENTIELS * |dentifier les acteurs proposant ce service afin
2. PRECISER LES OBJECTIFS DU SERVICE de ne pas étre concurrentiel mais
. 3 Obijectifs structurant le service (issus des temps de concertation) : complémentaire
o  Deévelopper la pratique du vélo * Calibrer la durée de location afin de favoriser la
o  Reéduire les emissions de polluants par du report modal vers le vélo rotation du matériel
o Permettre a tous les habitants de disposer d’une solution de mobilité (scolaire, insertion a 'emploi, non mobile)

3. DEFINIR LE MODE DE GESTION - —

. En régie

PLANNING —

. En délégation de service public - %
4. DIMENSIONNER LE SERVICE

DELAI D’INSTALATION : 3 ANS

. |dentifier les points de location, par exemple en mairie, station de ski, office du tourisme, _
O 6 mois de benchmark

. Planifier le parc vélo avec :
L 6 mois pour créer une mobilisation

o  Au départ : ratio de 20 - 30 vélos pour 10 000 habitants (vélo musculaire et VAE) ] _
élus/partenaires

o Puis selon la demande (6 a 12 mois) : augmentation du parc de 30 vélos soit un parc total de 50 -60 vélos _ o _
L 6 mois pour la définition des besoins + montage

. Evaluer et varier la typologie du parc de vélo : vélo musculaire, VAE et vélo cargo o _
inancier

. Caractéristiques des vélos : équipés (panier, garde-boue, lumiére) et qualitatifs (puissance et autonomie de la _ o ]
O 12 mois pour l'acquisition des vélos et leurs

batterie, qualité des freins, poids contenu, etc)

5. DEFINIR LE PRIX DE L’ABONNEMENT ET LA DUREE DE LOCATION

entretiens ou lancement de I'appel doffre

12 mois pour la mise en service

| o
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ACTION 2.10 - PROPOSER UN SERVICE DE LOCATION DE VELO EN MOYENNE ET LONGUE

DUREE

MOYENS HUMAINS NECESSAIRES

CREATION D’UN SERVICE DE VELO EN LOCATION LONGUE DUREE (VLD)

Amont projet Exploitation

Pilotage et gestion du projet Gestion des abonnements et de la liste
d’attente, maintenance légere , montage
d’animation et de communication

\ 4 \ 4

¥4 ETP sur au moins 1 an 4 ETP

ELEMENTS A INTEGRER AU SERVICE

* Intégrer a la définition du modele financier :
o le reste a charge moyen : 225 €/vélo
o Le co(t élevé de l'assurance

* Favoriser le « passage a I'achat » aprés une période de location
* Amortissement du service par la revente de vélo (2 a 3 ans d’'usage)

* Possibilité de contracter, par une procédure adaptée, avec un acteur local I'exploitation
technique (opération de maintenance, révisions contractuelles)

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre d’'abonnements (annuel)
— Part modale dutilisation du vélo (annuel)

— Temps d’attente pour disposer d’'un vélo (annuel)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

- PILOTES ET PARTENAIRES =
Acteurs Gouvernance Commentaires
itri En tant que AOM, porteur de
CCPVM Maitrise : orte
d’ouvrage projets sur les mobilités
Département Partenaire
financier
Commerce Partenaire
technique
CCl/ Office du tourisme | Partenaire Faciliter le partenariat avec les
technique acteurs locaux
FUB Partenaire Association pouvant accompagner
technique et porté des projets autour du cycle

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

- % cOoUT ESTIMATIF (HT)

Matériels Colt unité

Vélo musculaire 200€a350€

Vélo a assistance électrique 1,2K€a 2,5KE€

Source document Cerema "Boite a outils Mobilité en zone peu dense - les services

de vélo en location longue durée"
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ACTIONS A LONG TERME

Fiche n°3.1 : Définir une politique de mobilité sur l'accessibilité des sites touristiques
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“ﬁ" & ACTION 3.1 - DEFINIR UNE POLITIQUE DE MOBILITE SUR L'ACCESSIBILITE DES SITES
AN OO TOURISTIQUES

. e -~
o o

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION

— 88% des visiteurs viennent sur le territoire en voiture — Développer un modele touristique moins dépendant de 'automobile

— 6 touristes sur 10 sont des primo visiteurs (5 derniéres années) — Promouvoir I'éco-tourisme et le tourisme durable sur le territoire

— — — PUBLIC CIBLE S

. . L . . R , . Tourist
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 3,27 kg de CO2e économisés tous les 100 km —
réalisés en bus électrique par rapport a du covoiturage thermique (taux d’occupation de 3 personnes).
Habitants

— A Point de vigilance —

* Initier une réflexion collaborative et de
partenariat avec les offices de tourisme et
les acteurs du territoire

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. RECENSER LES SITES TOURISQUES DIT « FRAGILES » et a « HAUT POTENTIEL »

. Choisir les sites selon des critéres faisant consensus tels que la fréquentation, I'état physique du site
(fragilité des sols, orniérage, diagnostic flore, etc)
2. IDENTIFIER LES PORTES D’ENTREES DU TERRITOIRE
ETUDE SUR L’ACCESSIBILITE DES SITES
*  Ponctuelles : Gare ferroviaire, arréts de transport structurants TOURISTIQUES ET DE LOISIRS
. Linéaires : axes routiers permettant d’'accéder aux sites emblématiques

3. DEFINIR UNE STRATEGIE D’ACTIONS BASEE SUR LE RETOUR D’EXPERIENCE DE L’ETUDE PETR

* Appliquer les fiches actions n°4-5-6

* Se baser sur le retour d’expériences des

* Réaliser une grille Force, Faiblesse, Menace et Opportunité des solutions/actions mises en place . : . .
sites pilotes (travail partenarial avec le

* Evaluer les possibilités de dupliquer les solutions mises en place PETR Remiremont et ses Vallées)
*  Batir une stratégie globale autours d’axes clairs et en concertation avec les acteurs du territoire

4. DEFINIR UN PLAN D’ACTION EN DEUX TEMPS
. Déployer des solutions d’accessibilité dites pérennes au sein des sites a faibles enjeux
. Porter des temps d’expérimentation au sein des sites a forts enjeux

5. COMMUNIQUER

6. GOUVERNANCE
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( Location de velos a

R le VO | l'Office du Tourisme
o Ei : d’AJol . fou vélo personel
bet O &2, S5 :
P —— --.-———.—;:,‘—— ———————————————— PP B P— -
..-"; .\'-L — o l&/ "1.. " |
[ Vélo sur enviran | & % \ g |
- s - 14km sur la voie * L
! Visites gastronomiques en lien || werte a créer ) . #zf*—”
L

avec les offres culturelles musse - "
— voies vertes
vosgiennes et Haut-

Sadnoise a créer
.

de la cerise), entreprises (De

Buyer et magasin d'usine,

distilleries), les restaurants

|landouilla), les commerces
\ (boucheriex)

L
"
Connexions vers les ‘

e & g
" Interconnexion (accés
bus) ou boucle entre

Faymont (De Buyer) et le
Val d'Ajol & proposer via
\_le chemin des Chalots

vélos pour permettre le

Prévoir des accroches
retour en bus

P

Action n°6 de ’axe 3 de ’étude d’accessibilité des sites touristiques

T

BH

DELAI D’INSTALATION :

PLANNING

2 ANS
O 6 mois de benchmark
O 6 mois pour créer une mobilisation élus/partenaires

O 6 mois pour la définition des besoins + mise en service

I./ll INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation touristique des sites (annuelle)
— Enquéte de stationnement rotation/occupation (semestrielle)

— Evaluation de la part modale des déplacements (semestrielle)

Orientation n°3 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

ACTION 3.1 - DEFINIR UNE POLITIQUE DE MOBILITE SUR L'ACCESSIBILITE DES SITES

TOURISTIQUES

— &

Aménagement

Site internet (assurer le fonctionnement)

Brochure touristique

Campagne de communication (promotion)

Ig-ré] PILOTES ET PARTENAIRES
Acteurs Gouvernance Commentaires
CCPVM Maitre d’ouvrage
Partenaire technique et Accompagne les projets
PETR . . gt .
financier de mobilité touristique
A consulter dans le cadre
des compétence
o Partenaire technique et « Aménagement du
Région . . o
financier territoire et
Uenvironnement » et
« Culture et patrimoine »

COUT ESTIMATIF (HT)

Colt au ration/unité

Agent dédié ou externe
(jusqu’a 3 K€)

Coltinterne aux
fonctionnements de
l’'office du tourisme

Entre 20 K€ - 50 K€
(moyenne)
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I11.5 : FICHES ACTION : Volet transversal “Communication” Vv,

a Porte des Vosges Méridionales

—e ACTIONS SOCLES —

 Fiche n°4.1:Développer un plan de communication autour des services de mobilité

— ACTIONS A LONG TERME EE—

* Fiche n°4.2: Réaliser un "Guide des mobilités" a l'échelle du PETR
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ACTION 4.1 - DEVELOPPER UN PLAN DE COMMUNICATION AUTOUR DES SERVICES DE

: SOCLE
MOBILITE

— CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION —
Commentaires des habitants lors des phases de consultation : — Améliorer la communication sur les services de mobilité existants et futurs
— Ou est linformation ? — Je ne savais pas que je pouvais le faire ! — Améliorer I'accés a l'information pour tous
— Je n’en ai pas entendu parler ! — Comment fonctionne le service ? — Augmenter la part modale des modes alternatifs a la voiture individuelle
PUBLIC CIBLE

Touristes
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

Habitants
1. REALISER UN DIAGNOSTIC e A Points de Vigi[ance e
. Identifier et hiérarchiser les services de mobilité existants
«  Evaluer la perception des services et 'accés a l'information par les utilisateurs * Travailler en partenariat avec divers
) acteurs : région, SNCF, commercants, les
2. DEFINIR DES OBJECTIFS offices de tourisme et acteurs touristiques

. Accroitre la visibilité des services de mobilité (signalisation, fiche horaire, etc) ) . _
* Assurer une régularité pour les actions
0 Sensibiliser et encourager la pratique de modes de déplacement alternatifs a la voiture individuelle récurrentes

. Améliorer l'accés aux services de mobilité (journal communautaire, application) . ] L _
* Modéle/méthode doit étre facilement
0 Informer les habitants sur les nouveautés et les évolutions des services réplicable

3. CHOISIR LES CANAUX DE COMMUNICATION o _
* Lors de sensibilisation a la pratique d’un
0 Adapter le canal de diffusion selon les publics cibles (réseaux sociaux, PanneauPocket, journal communautaire, flyer, panneau mode de déplacement, le changement doit

publicitaire, panneau d’information en mairie, etc) paraitre simple

. Combiner les différents canaux lors de campagne de communication d’envergure

4. MISE EN CEUVRE DU PLAN DE COMMUNICATION

——
0 Créer des contenus adaptés a l'objectif par I'utilisation de formats variés (vidéos, infographies, témoignages, court métrage) — E PLANNING —
. Produire des contenus informatifs, attractifs, pédagogiques et rassurants -
. Planifier des actions récurrentes (saisonniéres?) et des actions ponctuelles * 2-3 mois en amont pour préparer la
s S’appuyer sur les événements (locaux, départementaux, régionaux et nationaux) pour sensibiliser, promouvoir les services de communication sur la nouvelle offre
mobilités mobilité ou I'émergence d’'un service

Orientation n°4 : COMMUNICATION Page 70




BENCHMARK

VENIR ET STATIONNER A SEZANNE

Leff Armor communauté
finance vos covoits’
quotidiens

# P ® Paye

BLABLACAR DAILY ALLOTAD

Voyagez dans
towte la Bretagne avec

BREIZH

TRANSPORTS COLLECTIFS

# P L

ET 510N Y ALLAIT A VELO?

Source : Rubrique « Venir et stationner » de la ville de

Sézanne sur leur site internet

ESPACE COWODRKING

Source : Rubrique « Transport et mobilité » de la

comcom LEFFARMOR (site internet)

] INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Evolution de la part modale tous modes (annuelle)
— Nombre de visite sur site / de commentaire sous post (trimestrielle)

— Part modal des visiteurs lors des événements (annuelle)

Orientation n°4 : COMMUNICATION

ACTION 4.1 - DEVELOPPER UN PLAN DE COMMUNICATION AUTOUR DES SERVICES DE SOCLE
MOBILITE

— Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

Q Q e
%‘I@ PILOTES ET PARTENAIRES Q? B —
Acteurs Roles Commentaire
En tant que AOM, porteur
CCPVM Maitrise d’ouvrage de projets sur les
mobilités
Région Partenaire technique et financier
PETR Partenaire technique et financier
Office du
tourisme / Partenaire technique et financier
commune
Hébergeur Partenaire

partenaires financiers (subvention).

B

— Codt annuel des moyens humains internes pour la mise en place et suivi

coUT ESTIMATIF

du plan de communication : 0,2 a 2 ETP

— Colt variable, voici quelques prix selon les prestations :
* Déploiement de supports d’orientation « Rose des modes a Lyon pour
un prix de 18,4 K€ dont 10, 8 K€ de BAT, 5,6 KE d'impression/pose
et 2 K€ pour une enquéte qualitative »

» Réalisation de 12 vidéos grand public de 5 a 6 min : 40 KE

—— Cout estimatif d’'un plan de communication : 80 K€ ]
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ACTION 4.2 - REALISER UN "GUIDE DES MOBILITES" A LECHELLE DU PETR

— CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION —
Commentaires des habitants lors des phases de consultation : — Améliorer 'accés a l'information pour tous
— Ou est linformation ? — Je ne savais pas que je pouvais le faire ! — Sensibiliser la population au changement de pratique de déplacement
— Je n’en ai pas entendu parler ! — Comment fonctionne le service ?
PUBLIC CIBLE

Habitants

— A Points de vigilance —

* Travailler en partenariat avec divers
acteurs : région, SNCF, les offices de
tourisme et acteurs touristiques

Touristes
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. RECOLTER LES INFORMATIONS

0 Identifier et hiérarchiser les services de mobilité existants

0 Evaluer la perception, la connaissance et les freins des usagers
2. DEFINIR L’OBJECTIF DU GUIDE

. N°1 : Accroitre la visibilité des services de mobilité (fonctionnement, information) * Modele/méthode doit étre facilement

. N°2 : Sensibiliser et encourager la pratique de modes de déplacement alternatifs a la voiture replicable

individuelle

3. STRUCTURER L'INFORMATION

* Lors de sensibilisation a la pratique d’'un
mode de déplacement, le changement doit
paraitre simple

. Présenter les informations indispensables par mode de déplacement (plan, fiche horaire,

et * Lors des événements, points de
mon GUIDE communication, rappeler I'existence du
. Des rubriques : astuces, bulle informative DES MOBILITES 2023 guide
. Point réglementation : approche pédagogique présentant le fonctionnement des - -
Source : Communauté
aménagements, une réglementation voie verte, une zone 30,... dagglomération de Saint-Dié-les — B PLANNING —_—
* Rappeler les bonnes pratiques Vosges "Mon guide des Mobilité"
4. MOYEN DE DIEFFUSION * 2-3 mois en amont pour préparer la
» Sur site internet de I'EPCI, site internet des communes (si disponible) avec renvoi vers celui de communication sur la nouvelle offre
'EPCI mobilité ou 'émergence d’'un service
* En version papier (quantité a limiter) @ mettre a disposition en mairie ou a éditer selon la * Edition/actualisation : Nouveau service
AR mise en place (MAJ pour 'année suivante)
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BENCHMARK

Source : Région Auvergne-Rhone-Alpes — Challenge

mobilité "Guide de l’éco-mobilité dans le département

du Rhéne - Des solutions pour aller au travail autrement

gu’en voiture solo"

Sommaire
Qu'est-ce que le challenge mobilite ?
| - Les différents modes de déplacement
1- Le réseau de ports collectif public............................... pA
1.1 - Utiliser les transports en commun du territoirg. ...cececvececee. 0.4
1.2 - Emprunter le réseau cellectif inter-urbain........... nd
1.3-Transportalademande. ..., 5
2- La vOiture Part@giBe...... e s iras s st s vssmsssms s smsissmensssinsscinmees (7
2.1 - Faire du covoitUrage. .. oo e e senssn s snenenenee D7
2.2 - Pratiquer Fautostop....... . .9
3- Les déplacements actifs.....co s @011
3.7 - Les modes douX o BT
3.1.1 - Un peu de marche.. - e
31.2-Faireduvelo ... - p11
a) Pour la forme et la santé du porte-monnaie................ p1
b) Louer un vélo, la liberté sur mesure |......... p.11
c) Investir dans un VAE (vélo 2 assistance électrique)...... p.12
3.2 - Pédibus et vélobus............. . p13
3.3 - Un axe cyclable entre Beaujeu et Belleville...c...coooieeeciieeee pi3
- p.l4
-~ p.15
- pl5
- plé
- plé
- p.18
- p9
———
es——4
I'Est Lyonnais
Guide de |'éco-mobilité 2018 - Département du Rhane
-p2-

SE DEPLACER

- En transport en commun - 4 )
—- A pied, a vélo... 10

--- Solidaire ----------- 1

— Ala demande

SOMMAIRE

- En voiture -
Comparons sur une année un trajet quotidien selon le mode de transport

S H =R

150 e.;an 775€ fan 525€ /=n 500 €fan
N3 igeoe 207 kgcoe 272 kg0 e

e & 5 km de mon travail

Dkeco.e
300€ 2NM0€
1200€ fan fan 500 €/an

fan 1650 825 B9 igcoe
86iaCOe  keCO: kacOe .

7750€ S275€ 500€/n 1200€

ea 20 km oe mon ravail

: - i) 2684 fan
Guingamp 4128 Zkgg': §0e  9BigCoe

kgt e

& Si possible, pensez & combiner différents modes de transport pour un méme trajet.

Par exernple, prenez le transport & la demande pour rejoindre une ligne de car.

L'outil pratique

Pour simplifier vos déplacements : calculez vos itinéraires sur mobibreizh.bzh |
La Région Bretagne a mis a disposition un caleulateur ditinéraires en porte &
porte. Il prend en compte les transports publics régionaux (cars, TER) mais
égalernent la marche, le vélo et le covoiturage.

Rendez-vous sur :

MOBIBREIZH.bzh

ACTION 4.2 - REALISER UN "GUIDE DES MOBILITES" A LECHELLE DU PETR

Source : PETR Pays du Centre Ouest Bretagne "Le Guide

des solutions de déplacement"

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Evolution de la part modale tous modes (annuelle)

— Nombre de visite sur site / téléchargement (annuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

Orientation n°4 : COMMUNICATION

@T@J PILOTES ET PARTENAIRES

Acteurs Roles

CCPVM Maitrise d’ouvrage

Partenaire technique et

Région . .
8 financier
Partenaire technique et
PETR arten. 9
financier
Office du . .
. Partenaire technique et
tourisme / . .
financier
commune
Hébergeur Partenaire

Commentaire

En tant que AOM,
porteur de projets sur
les mobilités

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

coUT ESTIMATIF —

Codt d’'un guide mobilité (conception, impression et distribution) : =~ 15 KE

Colt de la mise en forme d’'un site internet pour la diffusion du guide de

mobilité : =~ 5 KE
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111.6 : SYNTHESE

NIVEAU DE PRIORISATION DE

ORIENTATION ID INTITULE DE L'ACTION DOMAINE L'ACTION ESTIMATION FINANCIERE PORTEURS DE PROJET
Aménager et jalonner des itinéraires piétons et cycles
d tl ds poles de dépl tal'échelled
1. |cesservanties grands poles de deplacement a Techelie Ae |y, a1 1Te ACTIVES SOCLE De 10 K€ 4 60 K€ / itinéraire CCPVM, PETR, Communes
Remiremont agglomération (programme petite ville de
demain)
Créer un service de transport en commun au sein de TRANSPORT EN 3
1.2 SOCLE 180K€ /an CCPVM, Région
Remiremont Agglomération COMMUN / &
13 Alrnfenager une ![alson cycla'ble entre Remiremont, le Val CYCLE SOCLE De 80 KE & 500 KE CCPVM, Communes
d'Ajol et Plombiéres-les-Bains
Amenager une liaison cyclable entre le Val d'Ajol et
ORIENTATION N°1 : 14 Plcimbleres—les—Bams e.t les deux comr.'nun.es de la Hautes- CYCLE SOCLE De 800 KE 3 1,7 M€ PETR
Saone (Fougerolles-Saint-Valbert et Aillevillers-et-
RATIONALISER LA PRATIQUE DE Lyaumont)
L’AUTOSOLISME ET FAVORISER UN REPORT
iai i PVM, PETR
MODAL ALTERNATIF 15 Amenager une ||a|scl>n_cyc|ablet entre Remiremont et CYCLE SOCLE De 1,3 M€ 14 ME FC , ,
Epinal via le canal d'alimentation du lac de Bouzey Département, VNF
TRANSPORT EN
1.6 |Améli I ivité li FI LE CCPVM, Régi
méliorer I'attractivité des lignes de cars Fluo COMMUN SOC , Région
1.7 Amer:ager et jalonner des !tlne.ralres pletor?s a I'échelle du MOBILITE ACTIVES COMPLEMENTAIRE CCPVM
Val d'Ajol (programme petite ville de demain)
1.8 |Réaliser un schéma directeur cyclable CYCLE COMPLEMENTAIRE CCPVM, PETR
1.9 |Aménager les centres-bourgs pour la marche et le vélo MOBILITE ACTIVES LONG TERME CCPVM, Communes
110 Aménager des aires de covoiturage sur les axes routiers TS TG GIE TER CCPVM

ORIENTATION N°2 :

DEVELOPPER UN TERRITOIRE DE
SERVICES DE MOBILITE

ORIENTATION N°3 :

DEVELOPPER UNE MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

COMMUNICATION

stucturants

Définir et mettre en oeuvre une politique de

CCPVM, Région,

2.1 i , CYCLE SOCLE De 25 K€ a 56 K€ Promoteur, Bailleur et
stationnement vélo .
Entreprise
CCPVM, Région,
2.2 |Stabiliser et renforcer la pratique du covoiturage COVOITURAGE SOCLE De 200 K€ a 300 K€ Communis
. , e, . TRANSPORT EN Région, Département,
2.3 |Sout t dével let t d’utilit | SOCLE
outenir et développer le transport d’utilité sociale COMMUN CCPVM
Défini ivel . ‘| r
24 é |r’1|r et Qeve opper.des services al:ItOUt.’ du vélo (atelier CYCLE COMPLEMENTAIRE CCPVM
de réparation, magasin de vente, animation, etc)
2.5 |Déployer des bornes de rechargement dédiés aux vélos  [CYCLE COMPLEMENTAIRE CCPVM, SDEV, ENEDIS
Mettre en place un service de navettes lors des TRANSPORT EN
2.6 COMPLEMENTAIRE CCPVM
manifestations (exemple le marché de Girmont-Val-d'Ajol) [COMMUN
Soutenir et inciter les
MANAGEMENT DE LA
2.7 |entreprises/administrations/scolaires a la réalisation de MOBILITE COMPLEMENTAIRE CCPVM
plan de déplacement
2.8 |Mettre en place une plateforme de covoiturage COVOITURAGE COMPLEMENTAIRE CCPVM
MANAGEMENT DE LA
2.9 |Faciliter la mobilité des publics fragiles COMPLEMENTAIRE CCPVM, Département
MOBILITE
510 Proposer un service de location de vélo en moyenne et CYCLE LONG TERME CCPVM

longue durée

Définir une politique de mobilité sur I'accessibilité des

3.1 |, . MULTIMODALITE LONG TERME CCPVM, PETR
sites touristiques
Développer un plan de communication autour des

4.1 . s s COMMUNICATION SOCLE CCPVM
servcies de mobilité 80 K€

4.2 |Réaliser un "Guide des mobilités" a I'échelle du PETR COMMUNICATION LONG TERME CCPVM

\V

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales
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PARTIE IV - ANNEXE 1 : DEFINITION DES

INDICATEURS

VOSGES SECRETES
la Communauté de Communes de
la Porta des Vosges Méridicnales




IV.1 - Listes des indicateurs généraux

la

MULTIMODALE SECURITE ROUTIERE

R . . R . S - — Evolution de I'accidentologie : recueil des accidents recensés sur 'année quelque
Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants : I'objectif est de recueillir 9 quelq

e . . . . . soit le mode de déplacement utilisé (voiture, vélo, piéton, transports en commun,
l'opinion des utilisateurs/clients/habitant sur un service de transport, un service de P ( P P

_ , s e _ - etc.). Par une analyse comparative sur une période de 5 ans, il s’agit de
mobilité, un aménagement dédié a la mobilité. Cet indicateur permet de mesurer la ) y P P 9

. . . . . . . . mprendr n évolution irconstan fin mettre en pl
satisfaction globale, d’identifier les points forts, points faibles et points comprendre son evolution, ses causes et ses circonstances afin de mettre en place

T des mesures de prévention efficaces.
d’amélioration.

Respect d’'une démarche inclusive dans la réalisation d’action : 'objectif est de

mesurer qualitativement ou quantitativement les principes et les actions

d'inclusion misent en ceuvre dans un projet.
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IV.2 - Listes des indicateurs : transport en commun et covoiturage

TRANSPORT EN COMMUN

Nombre de montée et descente : permets de quantifier le nombre de passagers qui montent et

descendent a un arrét. Cet indicateur permet d’évaluer la fréquentation des portes d’entrée au réseau de

transport en commun, d’adapter I'offre de transport, de planifier les aménagements nécessaires a

'amélioration du confort et de son accessibilité.

Nombre de tickets vendus : représente la quantité totale de titres de transport (tickets unitaires,
abonnements, etc.) achetés par les usagers. Cet indicateur permet de mesurer la fréquentation du
réseau, d’identifier les périodes de pointes de périodes creuses et d’évaluer la santé financiere du

réseau/ligne.

Fiabilité du service de transport en commun : permets d’évaluer la capacité d’un service régulier a
répondre aux attentes des usagers en termes de disponibilité, de fréquence et de respect des

horaires.

Part modale du transport en commun : représente le pourcentage de déplacements effectués en
transport en commun (car, train, navette) par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés

(voiture individuelle, covoiturage, marche, vélo, etc.).

Fréquentation des transports en commun : mesure le nombre de personnes qui utilisent les services
de transport public sur une période donnée (jour, semaine, mois et année). Cet indicateur permet de

connaitre I'utilisation et I'efficacité du service déployé.

Cout au kilométre : représente le co(t total engagé par I'exploitant du service pour faire circuler un
véhicule sur une distance d'un kilométre. C’est-a-dire que I'on divise le colt total (codt d’exploitation,
colt de fonctionnement, colt d’entretien) par le nombre total de kilométres parcourus par I'ensemble

des véhicules de ce service sur une période donnée (généralement une année).

COVOITURAGE

ﬂ COVOITURAGE

Part modale du covoiturage : représente le pourcentage de
déplacements effectués en covoiturage par rapport a I'ensemble des
modes de transport utilisés (voiture individuelle, transports en commun,

marche, vélo, etc.).

Taux de fréquentation des aires de covoiturage : représente le
pourcentage de places de stationnement occupées par les véhicules de
covoitureurs, par rapport au nombre total de places disponibles dans
I'aire (démarche équivalente pouvant étre menée auprés des cycles).
Cet indicateur permet d’évaluer l'efficacité de la pratique du covoiturage,
d’adapter le dimensionnement de I'aire (sous ou sur offre de

stationnement voiture et vélo).

Nombre d’inscription sur une plateforme / site internet : représente le
nombre total d'utilisateurs qui ont créé un compte sur cette

plateforme/site internet a un moment donné.
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IV.3 - Listes des indicateurs : modes actifs

do CYCLES ﬁ _ PIETONS

— Part modale de la marche : représente le pourcentage de déplacements

— Part modale du vélo : représente le pourcentage de déplacements effectués a vélo effectués a pied par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés (voiture
par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés (voiture individuelle, individuelle, covoiturage, transports en commun, vélo, etc.).

covoiturage, transports en commun, marche, etc.).

— Fréquentation piétonne : désigne le nombre de personnes qui se déplacent a

— Nombre de vélos en stationnement : via une enquéte d’'occupation, il est pied dans un espace donné (rue, voie verte, sentier). Cet indicateur peut étre
déterminé les lieux et les périodes de forte demande. Il est également possible de recueilli par comptage fixe (donnée mensuelle) ou par période de comptage (1 a
différencier le type de vélo utilisé (VTT, Vélo classique, VAE). 2 fois par an). Les données doivent étre présentée par année.

— Fréquentation cyclable : désigne le nombre de personnes qui se déplacent a vélo
dans un espace donné (rue, route, voie verte, piste cyclable). Cet indicateur peut
étre recueilli par comptage fixe (donnée mensuelle) ou par période de comptage (1

a 2 fois par an). Les données doivent étre présentée par année.

— Temps d’attente pour disposer d’un vélo : fait référence au temps entre la

demande, plus précisément la commande d'un vélo et sa réception.

— Nombre de km d’aménagements cycle et piéton réalisés : représente le nombre
total d’'aménagements dédiés aux modes actifs (trottoir, bande cyclable, piste
cyclable, CVCB, voie verte) réalisé sur une période donnée (généralement une

année).
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PARTIEV - ANNEXE 2:
AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES ASSOCIEES
ET DE LA POPULATION

la Communauté de Communes de .
la Porta des Vosges Méridionales .
U Conseil



V.1 - Préambule + détails des avis sollicités et recus des PPA + population

PREAMBULE

Le Conseil communautaire de la Communauté de Communes de la Porte des Vosges Méridionales a délibéré, en date du 24 juin 2025 (délibération N°72_2025), pour arréter son projet de Plan

de Mobilité Simplifieé (PMS).

Conformément a larticle L 1214-36-1 du Code des Transports, le projet de PMS a ensuite été soumis pour avis aux Personnes Publiques Associées.

Cette phase de consultation a eu lieu du 10 juillet au 10 octobre 2025 et a permis aux acteurs publics partenaires de s’exprimer sur le projet de PMS.

DETAIL DES AVIS SOLLICITES ET RECUS
PERSONNE PUBLIQUE ASSOCIEE

Commune Dommartin-les-Remiremont
Commune d'Eloyes

Commune de Girmont-Val-d'Ajol
Commune de Le Val-d'Ajol

Commune de Plombieres-les-Bains
Commune de Remiremont
Commune de Saint-Amé
Commune de Saint-Etienne-lés-Remiremont
Commune de Saint-Nabord

Commune de Vecoux

Communauté de Communes des Ballons des Hautes Vosges
Communauté de Communes des Hautes Vosges
Communauté de Communes de la Porte des Vosges Méridionales

Communauté d’Agglomération d’Epinal
Communauté de Communes Bruyeres — Vallons des Vosges

Communauté de Communes de la Haute Comté

Région Grand Est
Comité de Massif des Vosges
PETR du Pays de Remiremont et de ses Vallées

Département des Vosges

AVIS

Avis réputé favorable
Avis favorable
Avis réputé favorable

Informe que ce projet n‘appelle aucune

remarque de sa part.

Avis réputé favorable
Avis favorable
Avis répute favorable
Avis favorable
Avis réputé favorable

Avis réputeé favorable

Avis réputé favorable
Avis réputé favorable

Avis favorable
Avis réputé favorable

Avis réputé favorable

Avis réputé favorable

Avis favorable
Avis favorable
Avis favorable

Avis favorable

Au total, 20 PPA ont été consultées, 8 ont émis un avis
favorable, 1 ne se prononce pas et 11 ont un avis

réputé favorable par absence de réponse.
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V.2 - Remarques emises par les PPA

1- REGION GRAND EST

2 - CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

3 - COMITE DE MASSIF DES VOSGES

4 - PETR DU PAYS DE REMIREMONT ET DE SES VALLEES

5-AVIS GENERAL DES COMMUNES




V.2.1 - Remarques émises par la REGION GRAND EST \V

la Communauté de Communes de
Ia des Vosges Méridionales

AVIS GENERAL

Courrier du 27 octobre 2025

La Région tient a saluer votre initiative, 'élaboration d'un PDMS n'étant liée a aucune obligation. Le développement des compétences au sein des autorités organisatrices de la mobilité est
de nature a assurer la pérennisation des dynamiques de projet. Le PDMS que vous avez réalisé a permis de mener une réflexion sur les mobilités en intégrant la dimension infrastructurelle et
celle des besoins des habitants. En l'espece, et a l'issue d'un travail de diagnostic, vous avez retenu 3 grandes orientations qui forment une feuille de route du territoire :

- rationaliser la pratique de l'autosolisme et favoriser un report modal alternatif,

- développer un territoire d'offres et de services,

- développer une mobilité touristique plus vertueuse.

L'avis général du Conseil Régional sur le projet de plan soumis est positif avec néanmoins quelques points de vigilance.

AVIS CIBLE

REMARQUES

ORIENTATION ACTIONS

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA Cette action est en lien tres étroit avec le réaménagement de la gare routiere de Remiremont afin d'offrir un meilleur niveau de
PRATIQUE DE 1.6 Améliorer l'attractivité des lignes de cars Fluo service aux usagers des transports en commun en améliorant la connexion entre les réseaux, en favorisant I'intermodalité pour
LAUTOSOLISME ET promouvoir |'attractivité du réseau FLUO.

FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

1 - Socle

Niveau de priorité -

Les autres actions relevant de la compétence de la CC de la Porte Méridionales des Vosges recoivent un avis positif de la Région Grand Est.
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V.2.2 - Remarques émises par le CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES - 1

AVIS GENERAL

Mail du 07 octobre 2025

Les observations formulées par mes services au printemps ont bien été prises en compte mais il me parait essentiel de valoriser les actions a portée intercommunale, en particulier celles

qui concernent plusieurs territoires.

A ce titre, le projet de liaisons modes actifs entre les centres-bourgs et la Voie Verte (action 1.7 du Plan de Mobilité de la CCBHV), concerne directement votre périmeétre. Or, ce projet ne
figure pas dans votre plan d’action final, alors méme qu’il représente une opportunité stratégique de coordination territoriale.

Concernant le diagnostic, les données de comptage vélo sur la Voie Verte des Hautes Vosges font état d’une hausse de 120% de la fréquentation entre 2018 et 2022. Ce chiffre mérite
toutefois d’étre nuancé : les données de 2023 et 2024 montrent que cette évolution n’est pas structurelle, mais en partie liee a un écart ponctuel dans les mesures. La sécurité routiere, bien
que mentionnée, ne fait U'objet d’aucune mesure spécifique. Il serait souhaitable d’intégrer davantage d’actions de sécurisation, notamment pour les déplacements cyclables, qui

constituent aujourd’hui un enjeu majeur.
Pour conclure, je vous invite a préciser les actions prioritaires que vous envisagez de mettre en ceuvre dans le cadre de la mise en opérationnalité du Plan de Mobilité Simplifié.

Certaines d’entre elles pourraient étre menées en partenariat avec les trois autres Communautés de Communes, dans une logique de mutualisation des moyens et de

convergence des objectifs.
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V.2.2 - Remarques émises par le CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES - 2

ORIENTATION

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA PRATIQUE
DE
L’AUTOSOLISME ET
FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

VOSGES SECRETES

ORIENTATION N°2

DEVELOPPER UN
TERRITOIRE DE
SERVICES DE MOBILITE

ORIENTATION N°3

DEVELOPPER UNE MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS
VERTUEUSE

COMMUNICATION

1-Socle

ID ACTIONS REMARQUES
, . e . . Je souhaite attirer votre attention sur le fait que les projets de création d’itinéraires cyclables peuvent étre éligibles a un soutien financier du Département,
Aménager et jalonner des itinéraires piétons et cycles . . . . ) ns o : .
o . <z notamment dans le cadre du dispositif Bourg Centre. Trois communes de votre territoire, Le Val d’Ajol, Plombieres-les-Bains et Remiremont, sont
desservant les grands poles de déplacement a I'échelle de L . . A . et g g . R
1.1 . . . particulierement concernées. L’action socle 1.1, qui prévoit 'aménagement et le jalonnement d’itinéraires piétons et cyclables desservant les principaux péles de
Remiremont agglomération (programme petite ville de B <1 . D . . . ) . . . .
FA— déplacement a I'échelle de Remiremont agglomération, s’inscrit pleinement dans cette dynamique. La mise en place d’interconnexions entre la gare, les Voies
Vertes et les pdles d’activité du centre-ville serait tout a fait cohérente avec les objectifs de revitalisation du bourg centre et des équipements existants.
Aménager une liaison cyclable entre le Val d'Ajol et
14 Plombiéres-les-Bains et les deux communes de la Haute- S’agissant de 'aménagement d’une liaison cyclable entre le Val d’Ajol, Plombieres-les-Bains et deux communes de Haute-Sadne (action 1.4), je vous confirme que
’ Sadne (Fougerolles-Saint-Valbert et Aillevillers-et- mes services pourront collaborer a la mise a disposition du domaine routier départemental et a la sécurisation des portions concernées.
Lyaumont)
Concernant les mobilités actives, il semble dommage que le schéma directeur cyclable soit classé en mesure a long terme, alors que certaines actions qui en
découlent sont programmées a court ou moyen terme.
Pour I'action 1.9 relative a 'aménagement des centres-bourgs pour la marche et le vélo, les orientations proposées restent générales. Sur le plan opérationnel,
I'apaisement de la circulation devra étre adapté a chaque situation locale. Dans de nombreux cas, seuls des dispositifs physiques de ralentissement sont
réellement efficaces. Or, sur les routes départementales, leur installation dépend fortement de la typologie de la voie. De plus, les routes a vocation économique,
ne permettent pas de tels aménagements. Il convient alors d’envisager des solutions alternatives, telles que des traversées sécurisées ou des trottoirs partagés,
lorsque I'emprise le permet. Une étude spécifique serait a ce titre recommandée.
En matiére de mobilité solidaire (actions 2.3 et 2.9), je reléve que le plan propose une approche intégrée, reposant sur un cadre juridique structuré, une
. . L L. identification claire des publics concernés et un budget construit autour de sources de financement diversifiées. Je recommande de prévoir une phase pilote pour
2.3 Soutenir et développer le transport solidaire associatif

les actions envisagées, accompagnée d’une communication renforcée. Pour le suivi, il serait pertinent de fixer des objectifs chiffrés et de veiller a la pérennité du
modele économique.

En matiere de mobilité solidaire (actions 2.3 et 2.9), je releve que le plan propose une approche intégrée, reposant sur un cadre juridique structuré, une
identification claire des publics concernés et un budget construit autour de sources de financement diversifiées. Je recommande de prévoir une phase pilote pour
les actions envisagées, accompagnée d’une communication renforcée. Pour le suivi, il serait pertinent de fixer des objectifs chiffrés et de veiller a la pérennité du
modele économique.

En matiére de mobilité touristique, je vous invite a envisager des services de location de type «OneWay», permettant aux usagers de restituer leur vélo dans un
autre point que celui du départ.

En matiére de mobilité touristique, je vous invite a envisager des services de location de type «OneWay», permettant aux usagers de restituer leur vélo dans un
autre point que celui du départ.

Enfin, je souligne I'importance d’une meilleure communication aupres des usagers sur les services de mobilité existants. Les actions 4.1 (développement d’un plan
de communication) et 4.2 (réalisation d’un guide des mobilités a I’échelle du PETR) me paraissent tout a fait pertinentes.
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V.2.3 - Remarques émises par le COMITE DE MASSIF DES VOSGES \V,

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales

AVIS GENERAL

Délibération Septembre 2025 - Consultation écrite du 16 au 29 septembre 2025

La commission considéere que les actions en faveur d’une mobilité plus respectueuse et plus inclusive, doivent étre pensées conjointement pour les habitants, pour les visiteurs dans un
souci d’efficacité et d’optimisation et sans oublier les besoins spécifiques des travailleurs saisonniers.

Si la plupart des actions socles proposées concernent visiblement habitants et touristes, elle observe que la mobilité touristique fait 'objet d’une orientation dédiée, la déconnectant ainsi
des deux autres orientations. Celle-ci ne comporte de surcroit que tres peu d’actions dans les 4 plans. Une meilleure articulation des publics cibles et des différentes finalités auraient pu
étre trouvée, au regard de Uactivité touristique importante que connaissent ces 4 territoires; en particulier sur les secteurs de La Bresse et de Gérardmer qui connaissent des fréquentations
estivales et hivernales importantes.

De maniere générale, les spécificités montagne de ces territoires sont peu mises en évidence, rendant les stratégies et les plans d’actions assez généralistes, ou certains besoins inhérents
auraient pu étre traités de maniere plus spécifique (besoins des travailleurs saisonniers, besoins d’intermodalité, prise en compte de la saisonnalité, besoins de connexion entre vallée et
sommet, etc.).

Elle demande par conséquent et en résumé, que soient prises en compte les quelques remarques suivantes :

* Veillerace que les actions mises en place traduisent aussi les spécificités montagne des territoires et répondent aux besoins inhérents a celles-ci;

 Appréhender les actions de maniere systémique afin qu’elles répondent aux besoins des différents usagers ;

* Veiller a larticulation avec les études et projets en cours ou réalisés des différents territoires pour une meilleure cohérence des actions mises en place.

AVIS CIBLE

REMARQUES

ORIENTATION ACTIONS

Il est remarqué que la desserte TGV en gare de Remiremont est peu valorisée et peu exploitée dans une optique d’intermodalité
avec l'offre routiére Fluo Grand Est pour irriguer tout le territoire des Vosges du Sud. Il s’agit pourtant d’un élément essentiel pour
I'accessibilité du massif sans voiture.

ORIENTATION N°3

DEVELOPPER UNE

MOBILITE Par exemple, il serait utile de développer une carte intermodale des différents transports (train, bus, navettes, télésieges) a but
TOURISTIQUE PLUS d’information des usagers. D’autre part, des offres combinées SNCF-TER-depuis Luxembourg et Paris puis lignes express vers les
VERTUEUSE stations et hébergements pourraient étre développées pour répondre aux fortes fréquentations hivernales.

1 - Socle

Niveau de priorité -
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V.2.4 - Remarques émises par le PETR DU PAYS DE REMIREMONT ET DE SES V,
VALLEES

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales

AVIS GENERAL

Courrier du 4 novembre 2025

Le Conseil de Développement apres étude de ces PMS, vous fait part de quelques remarques jugées pertinentes valables pour les trois COM-COM du territoire du PETR
A savoir:
* Le Conseil de Développement est satisfait de la reprise de certaines orientations formulées dans la note d’opportunité sur les aires de mobilités
* Le Conseil de Développement regrette le manque de concertation et d’intégration des réflexions en cours :

- notamment liaison des deux voies vertes des Hautes-Vosges via le col du Ménil, sachant qu’une étude déja existante n’a pas été reprise, soit un itinéraire de délestage pour les
cyclistes par des petites routes annexes.

- le raccordement REMIREMONT - PLOMBIERES les BAINS ou un itinéraire de liaison avec étude existe.

* Deplusil estregrettable que 'étude budgétaire ne soit pas plus complete
* Le Conseil de Développement regrette que la mobilité PMR ne soit pas prise en compte.

Nous sommes au regret que la commission mobilité n’ai jamais été contactée ou peu.

AVIS CIBLE

REMARQUES

ORIENTATION ACTIONS

Trajet d’utilité sociale, voir remarques de M. Laurent ANTOINE (Directeur de UECSP de Cornimont, et membre du CDL), sur
les probléemes « MOBILIBRE » qui sont:

«En ce qui concerne 'ECSP, il est clair que Mobilibre :

- répond précisément aux problématiques de mobilité fléchées dans le diagnostic de territoire

ORIENTATION N°2 - s'adresse atout public de + 16 ans
- répond au mieux aux demandes en termes d'horaire et de tarifs
DEVELOPPER UN 2.3 |Soutenir et développer le transport solidaire associatif - participe a la réflexion sur le systeme de mobilité dans le cadre du PMS (Plan de Mobilité Simplifié)
TERRITOIRE DE - les retours des personnes utilisatrices de Mobilibre sont tres positifs.

SERVICES DE MOBILITE
Les difficultés financiéres de Mobilibre, qui ont entrainé U’arrét des transports concernant le volet emploi sur la
CCHYV, mettent en péril ’existence méme de association et des services qu’elle développe, alors qu’elle répond a
des besoins et qu’elle est identifiée (et méme reconnue) sur le territoire.

En espérant que les concertations actuelles et a venir pourront permettre de trouver une solution aux problémes
rencontrés par Mobilibre. »

1 - Socle

Niveau de priorité -
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V.2.5 - Avis générale DES COMMUNES

AVIS GENERAL - COMMUNE DU VAL D’AJOL
Courrier du maire adressé le 19 septembre 2025

Monsieur le Maire informe, que par la présente lettre et pour donner suite a la sollicitation de la CCPVM

\V

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales

AVIS GENERAL - COMMUNE DE SAINT-ETIENNE-LES-REMIREMONT
Courrier du maire adressé le 22 aolt 2025

Monsieur le Maire informe que conformément au vote unanime de ses représentants en conseil

pour exprimer un avis quant au projet transmis, que ce projet n’appelle aucune remarque de sa part. communautaire, la commune émet un avis favorable au projet.

AVIS GENERAL - COMMUNE DE REMIREMONT
Courrier du maire adressé le 17 juillet 2025

Monsieur le Maire informe la bonne prise de connaissance des termes de la sollicitation par courrier a la

CCPVM concernant le projet de Plan de Mobilité Simplifié et :

- EMET un avis favorable sur ce projet.

AVIS GENERAL - COMMUNE D’ELOYES
Courrier du maire adressé le 3 septembre 2025

La commune d'Eloyes soutient la volonté de déployer le plan d'action du PMS sur deux mandatures, afin de lisser les engagements financiers sur 12 années. La réussite du PMS ne se fera pas sans une préparation et un

accompagnement au changement des citoyens, tout au long de leur vie. En effet, il s'agit d'intégrer une nouvelle culture dans nos modes de déplacement qui donnent aujourd'hui la primeur aux voitures. L'apprentissage doit se réaliser

a I'école pour les plus jeunes, mais il conviendra de ne pas oublier de sensibiliser, tout au long de leur vie, les actifs et les retraités a ces nouvelles formes de mobilité.

AVIS CIBLE - COMMUNE D’ELOYES

Aménager et jalonner des itinéraires piétons et cycles

ORIENTATION N°1 o desservant les grands poles de déplacement a I'échelle de
’ Remiremont agglomération (programme petite ville de
RATIONALISER LA PRATIQUE el
DE

Le diagnostic démontre la place prépondérante de I'autosolisme dans nos déplacements actuels, avec une dimension conséquente en termes de
sécurité routiere. Le développement de modes de transports alternatifs, tels que le covoiturage, les transports en commun, le ferroviaire et le
vélo, proposés dans le PMS constitue une réponse adaptée aux enjeux mentionnés plus haut.

L’AUTOSOLISME ET
FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

L'aménagement de la traversée d'Eloyes, conduite en partenariat avec votre EPCI, integre pleinement les objectifs du PMS en matiére de mobilité
douce et de réduction de la vitesse des automobiles pour la sécurité routiére. Cet aménagement aura vocation a renforcer I'attractivité de la
commune.

ORIENTATION N°2 . Soutenir et développer le transport solidaire associatif

DEVELOPPER UN

Les publics défavorisés, dont on sait que la mobilité est un frein a leur bonne insertion, devront bénéficier d'une attention particuliere, en
partenariat avec les acteurs du champ social.

TERRITOIRE DE
SERVICES DE MOBILITE

Les publics défavorisés, dont on sait que la mobilité est un frein a leur bonne insertion, devront bénéficier d'une attention particuliére, en
partenariat avec les acteurs du champ social.

1 - Socle
Niveau de priorité
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V.3 -SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION -1 \V;

VISION GENERALE

Eninterne au territoire, l'un des enjeux mis en exergue dans le diagnostic est de relier l'habitat dispersé au bourg centre. Ce constat est d'autant plus important lorsque les bourgs centre
accueillent encore des gares avec une desserte pendulaire pour les travailleurs ou les étudiants. Ce qui est notamment le cas pour les gares de Saint-Nabord, Pouxeux et Eloyes.

Pour toutes les personnes sans permis ou sans voiture, l'acces sécurisé et a plus courte distance aux gares via les mobilités douces (marche vélo..) est une impérieuse nécessité.
L’accidentologie particulierement a vélo est importante surtout en agglomération. Les causes de la mortalité liées a la pratique du vélo sont principalement :

* Le manque d’infrastructures réservée aux cyclistes

* Lavitesse des véhicules motorisés

* Le manque de maitrise (les débutants et ’age des pratiquants)

Tout ce manque est observé dans nos agglomérations sur la CCPVM, mais également entre les agglomérations. Peu d’aménagements, et quand ils existent, méme récents (entre Saint
Nabord et Remiremont par exemple) se révelent soit impraticables, soit plus dangereux qu’avant.

PAR THEMATIQUE

THEMATIQUE MODE ACTIFS :

THEMATIQUE PERSONNE A MOBILITE REDUITE :

{;‘; Souhait de voir se multiplier les axes de traversée des barrieres naturelles (montagnes entre sud et nord
Je constate sauf erreur que les personnes a mobilité réduite O O du territoire, la Moselle). Il serait nécessaire de mettre 'accent sur des investissements durables dans
sont absentes des débats. le temps avec la création de ponts ou de passerelles pour traverser entre les communes suivantes :
Font-elles l'objet d'une étude spécifique et si oui, il serait ﬁ * Saint-Nabord a Eloyes,

opportun de la divulguer pour que 'on puisse en débattre . * Saint-Nabord a Saint—’Etienne—lés—Remiremont,
* Remiremont a Saint-Etienne-les-Remiremont,
« Etde Saint-Etienne-lés-Remiremont 8 Dommartin-l&s-Remiremont.

La création d’axes dédiés aux piétons et cycles n’est pas suffisamment mise en avant,

P THEMATIQUE INNOVATION :

& . Outre les barrieres naturelles, une attention doit étre portée quand a la traversée des barrieres
<> ; physiques liées aux infrastructures de transports que représente la ligne ferroviaire de train ou la voie
% 4 Je m’étonne que le sujet du transport aérien n’ait pas été traité rapide.

par 'étude. En effet, il faut citer que d’un point de vue
Saint.-Nabord (proche de la chapelle Sainte—A.nne etqu’un _ » Latraversée de la zone gare de Remiremont vers le plan d’eau par une passerelle au dessus des
terrain pour ULM existe sur la commune du Girmont-Val-d’Ajol. voies (un tunnel serait plus complexe et risqué a usage).

* Une liaison mixte pour cycles et piétons de la zone du plan d’eau vers la zone commerciale de Saint-

ILfaut noter a ce propos que les engins volants risquent Etienne-lés-Remiremont serait de méme a étudier.

fortement de se développer dans les 20 prochaines années.
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V.3 -SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION -2 \V;

THEMATIQUE CYCLE : ﬁ‘t THEMATIQUE CYCLE :

O oo

A . o

>

| POLITIQUE CYCLABLE: " | PROJETCYCLABLE :

Une formation des élus et des responsables techniques des communes serait
opportun afin de sensibiliser et de rationnaliser Uinvestissement sur les
équipements les plus pertinents. Un évenement susceptible d’étre
pédagogiquement intéressant est le salon de Ueurobike a Frankfort du 24 au 28 juin
2026. Il estimportant de parler de la possibilité de mobiliser des acteurs
économiques locaux sur les conceptions, designers, architectes, entreprises de la
pierre, du bois...afin de créer des dynamiques nouvelles.

Il est important de généraliser le Savoir Rouler a Vélo a tous les enfants, étudier la
remise (mise) en selle des adultes (facteur d’inclusion).

Et pour ce qui est de la réparation, il manque aussi certainement, un atelier
d’autoréparation sur Remiremont par exemple (des personnes peuvent avoir des
vélos, mais en mauvais état sans moyen de les réparer).

Le code de la route a été créé, bien sur pour la sécurité, mais aussi pour la fluidité
de la circulation. Pour les vélos, c’est des détours, des obstacles, des stops ou des
« cédez le passage ». Les pistes cyclables sont a partager avec les piétons, les
poubelles, les voitures en stationnement les bouches d’égouts et autres bordures
de trottoirs.

EQUIPEMENTS

Concernant Uinstallations de bornes de recharge dédiées aux vélos, il parait
prématuré de miser sur cet équipement tant qu’il n’existe pas de prises normées
pour ces moyens de transport, je considere comme absurde et déraisonnable
d’envisager de tels investissements...!

A propos des équipements adaptés aux vélos, ceux-ci sont pour la quasi-majorité
inadaptés aux contraintes des vélos électriques actuels.

Pour le stationnement vélo, il en faut plus, mais encore faut-il qu’ils soient
correctement posés (exemple cinéma de Remiremont, plusieurs fois signalé, ils
sont posés trop pres du mur, pas de possibilité d’accrocher correctement les
vélos).

Regrette que les aménagements crée€s, le sont généralement pour des
déplacements d’agrément et non pour des déplacements utilitaires (travail ,
courses, écoles...)

Concernant les projets de pistes cyclables, nous sommes nombreux a attendre
la mise en place de la voie verte Plombieres - Le val d'Ajol - Aillevillers-et-
Lyaumont.

Quant a une piste cyclable entre Remiremont et Plombieres, ce serait super,
notamment via la forét du Humont (on peut réver).

Un acces précieux et direct apres l'étang d'Huchere permettait de relier la voie
cyclable vers le centre de Saint-Nabord (parcelle 1518/1519). Aussi, serait ce
possible au titre de l'intérét général et de la compétence AOM, qu'une
négociation soit engagée avec le propriétaire pour pérenniser L acces pour
favoriser les mobilités douces? (utilisé également pour des manifestations
populaires comme lors des marches populaires de Saint-Nabord?)

La liaison étudiée le long du canal entre Remiremont et Epinal, ne résoudra que
partiellement cette situation. Le co(t est énorme, les travaux mutileront un
sentier naturel emprunté par un tres grand nombre de promeneurs, le tracé
allongera les distances, ajoutera des difficultés (dénivelé...) et je doute que par
mauvais temps ou le matin et le soir des cyclistes s’y aventureront. (sans parlé
de Uentretien jamais chiffré, nettoyage automnal, racine etc...)

Si lon veut augmenter la part modale de déplacement par le vélo, c’est
sécuriser le tracé existant entre Eloyes et Remiremont (la D157).
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V.3 -SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION -3 \V;

THEMATIQUE TRANSPORT EN COMMUN : ﬁ THEMATIQUE TRANSPORT EN COMMUN (SCOLAIRE) :

TRANSPORT A LA DEMANDE En 19?9, lorsque j'étais parent Ej'\éléves au Lycée Béchamps, nous avion§ lancé une

enquéte aupres des parents d'éleves concernés par les transports scolaires.

Plus de 500 réponses nous étaient parvenues (FCPE) montrant que le probleme

était important. Vous constaterez que les éléments que nous avions relevés sont

toujours d'actualité...

* l'information sur les transports scolaires : les informations sont difficiles a trouver

TRANSPORT URBAIN alors qu'il serait simple de poser sur chaque arrét de bus, les horaires de
passage.

* les bus scolaires sont (normalement) accessibles a tout le monde. Encore, faut-il
le savoir et comment utiliser ce type de transport (prix, ticket ...).

* les arréts de bus sont rarement visualisés a part quelques refuges par ci par la.

* en dehors des transports scolaires, il n'existe qu'une ligne de bus au passage a
Plombieres-les-Bain mais ne montant pas vers le haut de la commune.

Pourquoi ne pas envisager un transport a la demande conventionné entre les taxis et
la CCVM permettant pour un prix unique de pouvoir utiliser ce type de transport.
Cela se pratique dans les pays scandinaves et en Slovaquie.

Il est tres important de créer une ligne de transport urbain qui permettrait de relier les
pbles suivants : Carrefour, Leclerc, Commerces de Saint-Nabord. Cette ligne
desservirait Remiremont notamment les habitants de Révillon, du Rhumont mais
également toutes les communes du territoire. Ca joue forcément sur la vie
quotidienne mais également pour la vie professionnelle. C'est un projet essentiel
particulierement pour les personnes sans moyen de locomotion qui sont tres vite
pénalisées alors que l'on a quand méme la chance d'avoir tout dans un périmetre
correct mais pas adapté au déplacement piétons ni cycliste il faut se le dire.

FERROVIAIRE

En matiere de mobilité en lien avec les autres territoires, la gare TGV de Remiremont
et ses cadencements sont une priorité absolue pour 'hospitalité de notre territoire.

La réduction de ces cadencements et les tarifs élevés pour les ménages modestes
sont une menace pour respecter la trajectoire de la PNNAC sur la réduction des gaz a
émissions et limiter les effets des changements climatiques. Je sais que les élus
locaux se mobilisent pour ce service mais je souhaitais également le souligner au titre
d'usager.

THEMATIQUE VOITURE :

Comme beaucoup d'habitants sur le secteur, les habitations sont loin des
routes passantes et la voiture reste indispensable pour se déplacer.
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Madame Catherine LOUIS

Présidente de  la Communauté  de
Cammunes de la Parte des YVosges
réridionales

4 rue des Grands Moulins

#3200 SAINT-ETIENME LES REMIREMONT

Affaire suivie par Pascal AUBEL

T03.2%232.80.91

M REF : Al/PA

Objet : Plan de Maobilité Simplifié — Avis des Persannes Publiques Assoriges

Madame la Présidente,

vaus aver sollicité la commune d'Floyes pour exprimer un avis sur le projet de Plan de
Mohilite Simplifie (PMS) approuvé par e conseil communautaire dans sa seance du 24 juin 2025.

Le projet porte Fambition légitime de développer des modes de transports alternatifs 3
autemabile. Les enjeux envircnnementaux doivent naturellement se décliner sur nos maodes de
déplacement au sein des territaires du PETR, en cohérence avec le Plan Climat-Air-Lrergie Territorial.
Fn termes d'aménagement du territoire, le futur Plan Loczl d'Urbanisme intercommunal devra
épalement concilier les objectifs du PR35, La dimension économigue et seciale est epalement présents
dans le P45 en articulation aves la politique d'attractivité et touristinue dans nos Lerritoires.

Le diagrostic démantre la place prépandérante de autosolisme dans nos deplacements
acluels, avec une dimension conséquente en termes de sécunté routiere. 1e développement de mades
de transports alternatifs, tels que le coverturage, les transports en cammun, le ferravizire et le wislo,
proposés dans le PMS constitue une réponse adapiée aux enjeus mentionnés plus haut.

La réussite du PMS ne se fera pas sans une preparation ¢t un accampagnement au
changement des citovens, tout au long de leur vie Fn effet, il s'agit d'intégrer une nouvelle culture dans
nos modes de déplacement gui donnent aujourd'hui la primeur aux veitures. L'apprentissage deit se
réaliser a I'école pour les plus jeunes, mais il conviendra de ne pas oublier de sensibiliser, toul au long
de la vie, les artifs et les retraités b ces nouvelles farmes de mobilité.

Par ailleurs, les publics défavorisés, dant on sait gue la mobilité est un frein & leur bonne
insertion, devrant béréficier d'une attention toute particufiére, en partenarial avec les acteurs du
champ social.

MAIRIE - 8 rue Charles de Gaulle - 88510 ELOYFES
Tél 03.29.32 40,18 - Fax 00.2937.47 36
conkac iricfeloyes fr

L'aménagement de la traversée d'Eloyes, conduite en partenariat avec votre EPCL intégre
pleinement les objectifs du PMS en matiére de mobilité douce et de réduction de fa vitesse des
autcmobiles pour la sécurité routiére. Cet aménagement aura vocation & renforcer Patlractivité de la

commune.

Enfin, la volont de déplayer le plan d"action du PMS sur deux mandatures, afin de lisser les
engagements financiers sur 12 années, parait raisonnable.

Au regard de ce qui précéde, un avis favorable est denng au projet de PMS.

Mous vous prions de croire, Madame 13 Présicents, en l'expression de nos salutations
distinguess.

A Eloyes, le 3 septembre 2023

N,
Le Maire

v

MAIRIE - 8 rue Charles de Gaulle - 88510 ELOYES
Tél 0329324118 - Fax 03.2932.47 36
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Madame la Présidente de la Communauté de
Communes

Communauté de Communes de la Porte des
Vosges Méridionales

4 rue des Grands Moulins

88200 SAIMT-ETIEMME-LES-REMIREMONT

Le Val d'Ajol, le iﬁfﬁﬁjb&

AfFaire sulvie par : N COIRATON
: Demande d'avis sur le Plan de Mobilité Simplifié de la CCPYM

Madame la Présidente,

Par délibération 72/25 du 24 juin 2025, le conseil communautaire de la Communauté de Communes
de la Porte des Viosges Méridionales a arrété e projet de Plan de Mobilité Simplifié,

Par la présente, je Fais suite & votre sollicitation d'avis quant au projet transmis et veus informe que
ce projet n'appelle aucune remargue de ma part.

Restant & votre dispasition, je vous prie d'agréer, Madame la Présidente, mes sincéres salutations.
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el A
Mﬁ 17 Juilfet 2025

Maodame Catherine LOUIS
Jean-Benoit TISSERAND Présidente de la CCPVM
Muaire 4, Rue des Grands Mouling

88200 ST-ETIENNE lés- REMIREMONT

CAB - NPV/mcg/2025

Madome la Présidente, L{ (& -/Z . (L)“’ o

J'ai bien requ votre courier du 07 juin demier por lequel vous soliicitez I'avis de la Ville
de REMIREMONT sur le projet du Plan de Mobilité Simplifié de lo C.C.P.V.M,

J'ai bien pris connaissance des termes de cette corespondance et vous informe que
j'émets un avis favorable sur ce projet de plan.

Vous souhaitant bonne récepfion du présent,

Je vous prie d'agréer, Madame la Présidente, I'expression de mes salutations distinguéeas,
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V.4.4 - DELIBERATION DE LA COMMUNE DE SAINT-ETIENNE-LES-REMIREMONT O

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales

VILLE DE SAINT-ETIENNE-LES-REMIREMONT

]

. |
!
04 Ser. '.fu::u |

T C.C.PVM

Direction Générale des Service : Catherine LOUIS

Dossier suivi par : J. Munsch ARREE_E_MEME de la CCPVM

Date : 22/08/2025 - 4 rue des Grands Moulins
BE200 Saint Etienne les
Remiremaont

Objet : Plan de Mobilité Simplifiée

Madame la Présidente, C-"/-{c_m Ge /4;/:_, 'a-rr}

Par courrier du 7 juillet 2025, vous mavez transmis le projet de Plan de Mobilité Simplifié arrété
le 24 juin 2025 par délibération du conseil communautaire.

La procédure prévait que les personnes publiques agsociées, dont les communes membres, rendent
un avis sur ce projet dans un délai de 3 mois.

Ainsi, je vous informe que, conformément au vote unanime de ses représentonts en conseil
communautaire, la commune émet un avis favorable au projet.

Te vous prie de croire, Madame la Présidente, en 'expression de ma considération distinguée.

ﬁ.r‘:-sm-'r_-f{...

Place de 'Hitel de Ville B8200 Saint-Etienne-lés-Remiremont - Tal, 03.29.26.18. 12,
diractipn@ville-st-gtisnne-ramirarmont. i
VIVCOURRIERNW202S
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Républigue Francaise

v

WASSIF DES VOSGES

MOHTAIHE BLIS SORMERE

Comité de massif
des Vosges

Commission Permanente

DBJET :

Avis sur le Plan de Mobilite
Simplifié  (PMS) de Ia
communauté de communes

Porte des Vosges Méridionales

Mombre de membres en exercice :

13

n® CMV/2025,7

COMMISSION PERMANENTE DU COMITE DE MASSIF DES VOSGES
Délibération

Consultation écrite du 16 au 29 septembre 2025

Membres de la commission permanente :

Denise BUHL, présidente

Miche BALAY [ Gérard CLAUDEL J Nicolas CLAUDEL f Philippe GIRARDIN / Danisl GREMILLET /
Emilie HELDERLE f Rapha&l KEMPF / Patrick LALEVEE / Annick LUTEMBACHER [/ Mathalie
MARAIO-GUTHMULLER / Sylvain MARIETTE [ Jérdme MATHIEU [ Sylvain MATHIEU [
Dominigue PEDUZZ f Dominigue RENAUD Jf Daniel THOMEN § Maurice WINTZ

La commission permanente de massif des Vosges,

VU la loi n® 2016-1888 du 28 décembre 2016 ;

VU le décret n® 2017-755 du 3 mai 2017 ;

VU le réglement intérieur du comité de massif des Vosges, approuve le 7 février 2018 ;

VU l'arrété préfectoral 2025/184 du & juin 2025 portant modification de Iarrété
préfectoral 2024067 du 26 février 2024 et désignant les membres du comité de
massif des Vosges ;

VU l"article L. 1231-1 du code des transports modifiées par la loi n®2015-1428 du 24
décembre 2019 d'orientation des mobilités (LOM) ;

VU I"article L. 1214-356-1 du code des transports définissant les modalités d'élaboration
du Plan de Mobilité Simplifie (PMS) ;

VU l'article L. 123-19-1 du code de I'environnement définissant les modalités de la
participation du public ;

CONSIDERANT que le périmétre des gquatre communautés de communes concernees
comprend des communes situées en zone de montagne ;

CONSIDERANT que le périmétre des quatre communautés de communes concernées
comprend des communes situées en zone de montagne ;

CONSIDERANT que les 4 projets de Plans de Mabilité Simplifies (PMS) nont fait Fobjet,
de la part des membres de la Commission Transports et Mobilités, d'aucune
observation ;

Description

Soucieuses d'atteindre les objectifs nationaux et régionaux en matiére de transition
énergétiqgue et ecologigue, les 4 communautés de Communes [Hautes-Vosges,
Gérardmer Hautes Vosges, Ballons des Hautes-Viosges et Porte des Vosges
Meéridionales) se sont saisies de la compétence ¢ mobilité * en juillet 2021, pour
planifier et organiser les politiques de mobilité sur leur territoire respectif. Elles ont
ainsi pris le statut d’Autorité Organisatrice de Mobilité & I'échelle locale [ADM) selon
les dispositions de la loi d'orientation des mobilités (LOM ) du 26 décembre 2019,

Cette prise de compétence a initié la construction d'une pelitigue de mokilité plus
durable et les 4 EPCI ont souhaité se doter chacun d'un Plan de Maobilité Simplifié
{PMIS). s ant pour cela travaillé ensemble avec Pappui d'un prestataire mutualisé ce
qui a permis une bonne articulation des démarches et une plus grande cohérence dans
les actions proposées.

Le PMS est un véritable outil de planification qui permet de définir la stratégie et la
politique de mobilité d'un territoire & court, moyen et long terme. Ce document
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traduit les ambitions de la collectivité et de ses partenaires en matiére de politique en
faveur des transports en commun, des modes actifs, du transport a la demande et des
modes de déplacements alternatifs a I'autosolisme.

Les travaux portant sur I'élaboration des guatre PMS ont été engages en 2023 Ils ont
fait I'objet d’'un travail important de diagnostic et d"échanges avec les communes, les
partenaires techniques et institutionnels, les acteurs publics et privés de la mobilité,
les associations ainsi qu'avec les représentants du monde économigue et la société
civile [comité des partenaires, conseil de développement, AOQM limitrophes et la
population).

Les projets de PMS finalisés sont présentés en annexe. lls comprennent un rappel des
enjeux de la mobilité, d'un diagnostic partagé des quatre territoires, d'une stratégie
territoriale propre a chagque territoire, et d'un plan d'actions associé.

La méme méthodologie a été appliguée 3 chague territoire, facilitant ainsi Ia
compréhension et la lecture des documents. Les programmes d'actions s'articulent
autour de 3 orientations stratégiques communes

1. Rationaliser la pratique de l'autosolisme et favoriser un report modal
alternatif : travail sur le développement des infrastructures, de Foffre et la
valorisation des transports en commun, ["accessibilité aux poles de mobilité et
la sécurisation des carrefours ;

2. Développer un territoire de services de mobilité © travail sur les services, la
communication, le stationnement et la recharge, @ destination surtout de
I'usager quatidien ;

3. Développer une mobilité touristigue plus vertueuse © travail sur I'accés au
territoire pour les touristes, la promotion du territoire par les services de
mobilité.

Chague crientation se décline enfin en programme d'actions spécifigue a chague
territoire, dont les actions sont catégorisées en 3 niveaux de priorité (action socle,
action complémentaire, action long terme). Cela traduit la vision politigue du
territoire, la faisabilité technigue, une logique diinvestissement et la gestion de
Furgence.

Vaoici un exemple d'action socle pour chague territoire :

* (CC Porte des Vosges Meridionales :
Aménager une ligison cyclable entre Remiremont, le Val d’Ajol et Plombiéres-
les-Bains ;

# (CC des Hautes-Vosges :
Soutenir et développer un partenariat avec les hébergeurs/office du tourisme

pour développer la mobilité des derniers kilométres (location de velo
VTT/VTTAE, navette) ;

# (CC des Ballons Hautes Vosges :
Créer une ligne rapide "Car” sur la RNE6 entre grands pdles tel que Belfort,

Remiremont, Thann (exemple des lignes express alsaciennes) ;

* (C Gérardmer Hautes Vosges :
Créer un service de transpart 3 Ia demande entre Gérardmer, Granges-
Aumontzey, Le Tholy et Xonrupt.

Afin de garantir et faciliter la mise en ceuvre des plans d'action, les PMS définissent la
gouvernance 3 mettre en place, ["échelle temporelle de référence pour la mise en
ceuvre, ainsi que Fidentification des leviers de financement possibles.

Aprés en avoir _délibéré dans le cadre de la consultation ouverte par voie

électronique entre le 16 et le 29 septembre 2025, la commission permanente ;

\V

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales
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SALUE lz demarche de ces 4 communautes de communes des Vosges qui se sont
saisies de la competence mobilités suite & la loi LOM de 2019 et qui ont volontairement
élabore un plan de mobilite simplifie, pour un développement et une gestion durable
des déplacements au sein de leur territoire.

PREND ACTE des documents transmis et salue le travail conséquent et de gualité
effectus.

La commission permanente n'a pas wocatlon 3 statuer sur les acthons locales décrites,
dant || appartient aus collectivités concernées d'en apprécier la pertinence et la
faisabilité politique, technigue et financiere. Cec €tant, elle en appréhende la
conformité avec les stratégies de développement et d'adaptation du massif des
vosges, en particulier au regard du changement climatique. Ces strateégies sont le
Contrat de Flan Interrégionzl Etat-Région [CPIER] 2021-2027, |z strategie touristique
du massif des Vosges, actuslisee et validée par le Comite de massif du 16 juillet 2025,
alnsl gue le Plan d'Adaptation au Changement Climatigue [PACC) en cours
d"élaborathon.

Cas différents documents stratégiques donnent une place de plus en plus importante
aux enjeux de mobilites, tant a destination des déplacements quotidiens des habitants
pour améliorer Faccés a Pemplol, sux services et aux loisics et améliorer ainsi
FFhabitabilité et Pattractivité du massif ; gu'a destinatbon des visitewrs, dans une
loghque d'accessibilitéd ef de préservation des espaces naturels sensibles. & cet dgard,
la mise en place de solutlons alternatives 3 'automobile, en particulier appliquées au
dernier kilométre, apparait comme un enpeu majeur & |2 transition et 4 Fadaptation
de notre massif.

COMSIDERE alors gue bes actions en faveur diune mobilité plus respectuswse et plus
inclusive, doivent étre penseées conjointemant pour les habitants et pour les visiteurs
dans un souci d'efficacitéd et d'optimisation, sans cublier les besoins spécifigues des
travailleurs saisonniers. 5i la plupart des actions socles proposees concernent
wiziblerment habitants et touristes, elle observe que la mobilité touristique fait Fobjet
dune orlentation déddidéea, |a déconnectant ainsl des deux autres arentations. Celle-d
ne comporte de surcroft gue trés peu d'actions dans les 4 plans. Une meilleurs
articulation des publics cibles et des différentes finalités auraient pu étre trouvee, au
regard de Factivité touristigue importante gue connalssent ces 4 territoires ; en
particulier sur les secteurs de La Bresse et de Gerardmer qui connaissent des
fréquentations estivales et hivernales importantes.

Il est rermarqué que la desserte TGV en gare de Remiremaont est peu valorisée et peu
exploitée dans une opthique diintermodalité avec 'offre routiére Fluo Grand Est pour
irfiguer tout be territcire des Vasges du Sud. |l 'agit pourtant &'un &lément essentlel
pour Faccessibiliné du massif sans volture.

Enfin, RAPPELLE limportance de "artloulation entre les plans de mobilités simplifids
et les différentes studes et actions menées dans le cadre des plans de gestion de
certains sltes naturels, tels que le schéma d'accuell de la Grande Créte ou encore du
Ballon d'Alsace, dans |e cadre de I'"Dpération Grand Site [(3G5) en projet. Des liens plus
dtroits auralent pu &tre développés dans les plans d'action des territolres concermés
pour améllorer Foffre de mobilité et les déplacements entre vallées et sites de
montagne.

e rmaniére generale, les spadficités montagne de ces territoires sont peu mises en
dvidence, rendant les stratégles et bes plans d'acthons assez pénéralistes, ol certains
besoins inhérents suraient pu étre traités de maniére plus spécifigue [besoins des
travailleurs salsonnbers, besolns d'intermodalité, prise en compte de |3 sailsonnalité,
besoins de connexicn entre vallée et sommet, et ]

Elle DEMAMDE par conséguent et en résume, gue soient prises en compte les
quelgues remargques sUivanies :
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+ veiller 3 ce que les actions mises en place traduisent aussi les spécificités
miontagne des territoires et répondent aux besoins inherents a celles-ci;

= Appréhender les actions de maniére systémigue afin gu'elles répondent aux
besoins des différents usagers ;

= Veiller 3 Fartbculation avec bes études at projets en cowrs ou réalisés des différents
territoires pour une meilleure cohérence des actions mises en place.

Suite au dépouillement electronigue, les résultats sont les suivants

\ote contre : O

Abstention : 0

Vate pour - 18

En conséguence, |z commission permanents émet wn avis favorable au plan de
mobilité simplifie de la communaute de communes Port des Vosges Meridionales et a

la milse en ceuvre de son plan &' acthons. Elle demande toutefois |3 prise en compte des
quelques remarques formuléss ci-dessus.

La présidente de |z commission,
vice-présidente de la région Grand Est

Denise BUHL

\V

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales
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V.4.6 - DELIBERATION DU CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

Consultation des PPA pour avis sur le Plan de Mobilité Simplifié de la CC de la Porte des Vosges Méridionales

A partir de CUNY Juliette <jcuny@vosges.fr>

Date Mar 07/10/2025 15:06
A Antoine FERAUX <antoine feraux@ccpvm.fr>
Bonjour,

Suite 3 votre consultation du 7 juillet 2025 , et afin de respecter les délais, vous trouverez ci-dessous la copie de I'avis qui sera porté 3 la connaissance de Madame
LOUIS par pli postal (le courrier est dans le circuit pour signature du président CD88 Monsieur F. VANNSON) :

¥~ Je tiens a saluer I'effort de collecte et d'analyse des données de mobilité, ainsi que les liens établis avec les autres politiques publigues portées par votre
communauté, en particulier les projets de revitalisation des centres-bourgs.

¥ Les observations formulées par mes services au printemps ont bien été prises en compte mais il me parait essentiel de valoriser les actions a portée
intercommunale, en particulier celles qui concernent plusieurs territoires. A ce titre, le projet de liaisons modes actifs entre les centres-bourgs et la Voie Verte
(action 1.7 du Plan de Mobilité de la CCBHV), également retenu par la Communauté de Communes des Ballons des Hautes Vosges, concerne directement
votre périmeétre. Or, ce projet ne figure pas dans votre plan d'action final, alors méme qu'il représente une opportunité stratégique de coordination
territoriale.

¥" Concernant le diagnostic, les données de comptage vélo sur la Voie Verte des Hautes Vosges font état d’une hausse de 120 % de la fréquentation entre 2018 et
2022. Ce chiffre mérite toutefois d'étre nuancé : les données de 2023 et 2024 montrent que cette évolution n'est pas structurelle, mais en partie liée 3 un
écart ponctuel dans les mesures.

¥ La sécurité routiére, bien que mentionnée, ne fait I'objet d’aucune mesure spécifique. Il serait souhaitable d'intégrer davantage d'actions de sécurisation,
notamment pour les déplacements cyclables, qui constituent aujourd hui un enjeu majeur.

¥" En matiére de mobilité touristique, je vous invite & envisager des services de location de type « One Way », permettant aux usagers de restituer leur vélo dans
un autre point que celui du départ.

¥" Concernant les mobilités actives, il semble dommage que le schéma directeur cyclable soit classé en mesure a long terme, alors que certaines actions qui en
découlent sont programmeées a court ou moyen terme.

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales

¥" Pour l'action 1.9 relative & Faménagement des centres-bourgs pour la marche et le velo, les orientations proposées restent générales. Sur le plan opérationnel,
I'apaisemnent de la circulation devra étre adapté a chaque situation locale. Dans de nombreux cas, seuls des dispositifs physigues de ralentissement sont
reellement efficaces. Or, sur les routes départementales, leur installation dépend fortement de la typologie de la voie. De plus, les routes a vocation
économigue, ne permettent pas de tels aménagements. Il convient alors d'envisager des solutions alternatives, telles que des traversées sécurisées ou des
trothoirs partages, lorsgue I'emprise le permet. Une étude specifigue serait a ce titre recommandée.

¥ Sagissant de I'aménagement d'une liaison cyclable entre le Val d'Ajol, Plombiéres-les-Bains et deux communes de Haute-Sadne (action 1.4), je wous confirme
gue mes services pourront collaborer 3 la mise 2 disposition du domaine routier départemental et a la sécurisation des portions concernées.

+ Concernant I'action 1.5 visant & aménager une liaisan cyclable entre Remiremont et Epinal via le canal d'slimentation du lac de Bouzey, il me semble essentiel
d‘ajouter parmi les objectifs du projet la connexion entre les Vioies Wertes des Hautes Wosges et |a Vioie Bleue W50, axe structurant du cyclotourisme.,

¥" Je souhaite attirer votre attention sur le fait gue les projets de création d'itinéraires cyclables peuvent étre éligibles 2 un soutien financier du Département,
notamment dans ke cadre du dispositif Bourg Centre. Trois communes de votre territoire, Le Val d'Ajol, Plombiéres-les-Bains et Remiremont, sont
particulierement concernées. L'action soce 1.1, gui prévoit I'aménagement et le jalonnement d'itinéraires piétons et cyclables desservant les principaux pales
de déplacement a I"échelle de Remiremont agglomération, s'inscrit pleinement dans cette dynamigue. La mise en place d'interconnexions entre la gare, les
Voies Vertes et les poles d'activité du centre-ville serait tout a fait cohérente avec les objectifs de revitalisation du bourg centre et des éguipements existants.

¥ En matiére de mobilité solidaire (actions 2.3 et 2.9), je reléve que le plan propose une approche intégrée, repasant sur un cadre juridigue structure, une
identification claire des publics concernés et un budget construit autour de sources de financement diversifiées. Je recommande de prévoir une phase pilote
pour les actions envisagées, accompagnée d'une communication renforcée. Pour le suivi, il serait pertinent de fixer des objectifs chiffrés et de veiller 2 la
pérennité du modéle économigue.

+" Concernant laction 2.3 relative au développement du transport d'utilité socdiale, il aurait &té utile de rappeler I'existence de la navette solidaire de Remiremont,
identifiée dans la stratégie comme une base pour I'élargissement du service.

+" Enfin, je souligne I'importance d'une meilleure communication auprés des usagers sur les services de mobilité existants. Les actions 4.1 (développement d'un
plan de communication) et 4.2 {réalisation d’un guide des mobilités 2 I'échelle du PETR) me paraissent tout a fait pertinentes.

¥ Pour conclure, je vous invite a prédser les actions prioritaires que vous envisagez de mettre en ceuvre dans le cadre de la mise en opérationnalité du Plan de
Maobilité Simplifié. Certaines d'entre elles pourraient &tre menees en partenariat avec les trois autres Communautés de Communes, dans une logique de
mutualisation des moyens et de convergence des abjectifs.

Vous en souhaitant bonne réception et restant 3 votre disposition,

Trés cordialement,

\’ Juliette CUNY
Chargee de mission mobilités actives
Service Ingénierie Routiére
- TEL:0329290037 - 0612360609
Vosees ET
partement COMSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

Direction des Routes et du Patrimaine

v wspes fr

Ce message et toutes les piéces jointes (ci-aprés designés
par emessages) sont confidentiels et établis a I'attention exclusive de ses destinataires. Toute utilisation de ce message non conforme & sa
destination, toute diffusion, reproduction ou publication, totale ou partielle, est interdite, sauf autorisation expresse. Si vous recevez ce message par
erreur, merci de le détruire, ainsi que d'éventuelles copies et d'en avertirimmédiatement 'expéditeur. L authenticité et l'intégrité de ce message ne
peut étre garantie par le mode de communication qu'est l'lnternet, aussi, le Conseil départemental des Vosges décline toute responsabilité au titre
de ce message, dans I'hypothése ol il aurait été modifié, altéré, déformé ou falsifié. D'autre part, le Conseil départemental des Vosges ne reconnait
exclusivement que les délégations de signatures écrites pour les personnes habilitées et ne peut donc étre engagé par un message électronique.
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V.4.7 - COURRIER DU CONSEIL REGIONAL - REGION GRAND EST \V,

La Régicn — ALSACE ) ] afiEn =y
Grand I=st s e . T
‘ T W05 rand s
J0ocT. W5 | | S A
Le Président du Conseil régional ]

Franck LEROY ARRIVEE Annexe — Avis du Conseil Régional
Strasbourg, Madame CATHERINE LOUIS L-avis du Conseil Régional porte notamment sur les actions relevant de la compétence
le %h Présidente régionale de la mobilite.
27 0CT. 115 Communauté de Communes da la Porte des o ; o :

Vosges Méridionales - Ynentation n": Ratfionaliser ls pratique de |'autosolisme et faveriser un report modal
4 RUE DES GRAMDS MOULINS alternatif

Dossier sulvi par : BE200 SAINT-ETIENME-LES-REMIREMONT ) . . ;

' o Action 1-6 : améliorer |'atfractivité des lignes de cars FLUO

Michael Jorvel
michaed jornval@grandast.fr : i
Point de vigilance :

Cette action est en lien trés étroit avec le réaménagem de i
Objet : Avis du Conseil Régional sur votre projet de plan de mobilité simplifié [ in d'offi [ [ o .
i 9 proj P P Remiremont afin d'offir un meilleur niveau de senice aux usagers de fransport en

:?méiin:rrfan‘r la connexion enire les réseaux, en faverisant intermadalite POUF promouvoir
I'attractivité du réseau FLUO,
Madame la Présidente,

Les autres actions relevant de la compétence de la CC de la Porte Mériodionales des Vosges

Dans un courrier en date du 18 juillet 2025, vous avez transmis au Conseil Régiorial et pour avis le regoivent un avis positif de la Région Grand Est,

Projet de Plan de Mobilité Simplifié (POMS) de votre ferritoire, suivant en cela les dispositions de
I'article L.1214-36-1 du Code des transports,

Je fiens & saluer votre inifiative, I'élaboration d'un PDMS n'étant lide & aucune obligation. Le
développemant des compétences au sein des autorités organisatrices de |la mobilite est de nature &
assurer la pérennisation des dynamigues de projet.

Le PDMS que vous avez réalise a permis de mener une réflexion sur les mobilités en intégrant la
dimensicn infrastructurelle et celle des besoins des habitants, En I'espéce, et & l'issue d'un fravail de
diagnostic. vous avez retenu 3 grandes orientations gui forment la feuille de route du territoire :

- rationaliser la pratigue de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif,
- développer un territoire d offres et de services,
- développer une mabilité touristique plus vartueusea,

L'avis général du Conseil Régional sur le projet de plan soumis est positif avec néanmoins
qguelgues poinfs de vigilance. La détail de cet avis est donng en annexe.

Veuillez agréer, Madame la Présidente, 'assurance de mes salutations les mailleuras.

Bren codiblovncnl

Sbge du Coreed régiora

T
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V.4.8 - COURRIER DU PETR DU PAYS DE REMIREMONT ET DE SES VALLEES \V,

la Communauté de Communes de
Ia Porte des Vosges Méridionales

Consell de Développement Local

Conseil de

- Le Conseil de Développement regrette que la mobilité PMR ne soit pas prise en

- Du Pavs de Remiremont et de ses Vallées
Développement compte.
cal PETR — gesns s s
Hitel de Ville - Nous sommes au regret gue la commission mobilité n’ai jamais
BP 30107 été contactée ou peu.

200 REMIEEMONT

- Observation :

A L'Attention des Communautés de Communes de

Trajet d'utilité sociale, voir remargues de M. Laurent ANTOINE (Directeur de 'ESP de

LaCCHY, CCPYM, CCBHY Cornimont, et membre du CGDL), sur les problémes « MOBILIBRE » déposées directement.

ays de ©
lr n t Le Conseil de Développement Local vous remercie de la prise en compte de ces réflexions,
restant a disposition pour tout complément d'informations, voire réflexions
et de ses Ua e S complémentaires.

Conceme les PMS

Remiremont le 4 novembre 2025 T

Dominique DUC

Mesdames, Messieurs, Président du Conseil de Développement du Pays de Remiremont et de ses Vallées

= Didier MARTIN Vice-Président en charge de la mobilita.
CONSEIL DE DEVELOPPEMENT LOCAL Suite aux différents travaux sur les Plans de Mobilités Simplifiés, présentation des
PMS par le bureau d’etude « IRI5 CONSEIL » et validation par les collectivités

(Communes et Communautés de Communes), ces PMS sont en phase de consultation

publigue jusqu’au 3 novembre 2025, conformément 4 la réglementation en vigueur.

PAYS DE REMIREMONT ET DE SES VALLEES

Sachantgue le Conseil de Développement du Pays de Remiremont et de ses Vallées a

Président : M. Dominigue DUC

Commission Santé publigue et accés aux soins : Mme Anne FAIVRE
Commission Agriculture et alimentation : M. Nicolas FETET
Commission Mobilité et déplacement : M. Didier MARTIN
Commission Services a la population : M. Francis FAVARD
Commission Attractivité au service du développement économigue :M.
Dominigue DUC assure intérim

PETR
HOTEL DE VILLE DE REMIREMONT
RP 30007
A8 204 REMIREMONT Cedex

déposé une note d opportunité sur les AIRES DE MOBILITES, ce sur les trois
communautés de commune du PETR de Remiremont et de ses Vallees,

Le Conseil de Développement aprés ¢tude de ces PMS, vous fait part de quelques
remarques jugées pertinentes valable pour les trois COM-COM du territoire du
PETR

A savoir ;

= Le Conseil de Développement ast satisfait de la reprise de certaines orientations for-
mulées dans la note d'opportunité sur les aires de mobilités

= Le Conseil de Développement regrette le mangue de concertation et d'intégration
des réflexions en cours :

- notamment liaison des deux voies vertes des Hautes-Vosges via le col du Meénil,
sachant gu’'une étude déja existante n'a pas &té reprise, soit un itinéraire de délestage
pour les cyclistes par des petites routes annexes.

- |2 raccordement REMIREMOMNT — PLOMBIERES les BAINS o0 un itinéraire de
lisison avec étude existe.

- De plus il est regrettable que I'étude budgétaire ne soit pas plus_compléte
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