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AOM Autorité Organisatrice de Mobilité 
BAT Bon à Tirer
BIV Bˎˑˍ˄ ˃˨ʭˍ˅ˎˑˌˀ˓ˈˎˍ ʺˎ˘ˀˆ˄˔ˑ
CAMV Commissaire au Massif des Vosges
CCBHV Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges
CCGHV Communauté de communes Gérardmer Hautes Vosges
CCHV Communauté de communes des Hautes Vosges
CCPVM Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
CVCB Chaussée à voie centrale banalisée
DDT Direction Départementale des Territoires
EPCI Etablissement Public de Coopération Intercommunale 
EPD Engin de Déplacement Personnel
PPA Personnes Publiques Associées
PCAET Plan Climat Air Energie Territorial
PDA Plan de Déplacement des Administrations
PdMS Plan de Mobilité Simplifié 
PDE ʴˋˀˍ ˃˄ ʨ̺ˏˋˀ˂˄ˌ˄ˍ˓ ˃˨ʩˍ˓ˑ˄ˏˑˈ˒˄˒
PDES ʴˋˀˍ ˃˄ ʨ̺ˏˋˀ˂˄ˌ˄ˍ˓ ˃˨ʩ˓ˀˁˋˈ˒˒˄ˌ˄ˍ˓˒ ˒˂ˎˋˀˈˑ˄˒
PETR Pôle équilibre territorial et rural
PL Poids Lourds
PMR Personne à Mobilité Réduite
RC Réserve de Capacité
SDC Schéma Directeur Cyclable
SDT Schéma de Développement Touristique
SCOT Schéma de Cohérence Territoriale 
SRADDET ʷ˂ˇ̺ˌˀ ʶ̺ˆˈˎˍˀˋ ˃˨ʥˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓͟ ˃˄ ʨ̺˕˄ˋˎˏˏ˄ˌ˄ˍ˓ ʨ˔ˑˀˁˋ˄ ˄˓ ˃˨ʩˆˀˋˈ˓̺ ˃˄˒ ʸ˄ˑˑˈ˓ˎˈˑ˄˒ 
SRT Schéma Régional de développement Touristique
TC Transports en Commun
TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel
TMJO Trafic Moyen Journalier Ouvré
TUS ʸˑˀˍ˒ˏˎˑ˓ ˃˨ʹ˓ˈˋˈ˓̺ ʷˎ˂ˈˀˋ˄
TV Tous Véhicules
UVP Unité de Véhicule Particulier
VL Véhicule Léger
VT Véhicules de tourisme soit des véhicules légers
VU Véhicules utilitaires
Z30 Zone limitée à 30 km/h
ZAC ʾˎˍ˄ ˃˨ˀˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ ˂ˎˍ˂˄ˑ˓̺ 
ZCA Zone de Circulation Apaisée
ZR Zone de Rencontre



PARTIE I тRAPPEL PLANNING ET STRATEGIE DU 
TERRITOIRE  



I.1 : Rappel du d®roulement de lõ®laboration du Plan de Mobilit® Simplifi® (PDMS) 

Novembre 
2024

Phase 1 -EũċĤŸƖċƣŔŸŰШĬќƨŰШĬŔċŊŰŸƚƣŔĦШ
Partagé

Phase 2 -?ĳŉŔŰŔƣŔŸŰШĬќƨŰĲШƚƣƖċƣĳŊŔĲШ
locale Phase 3 -ÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰШ

opérationnel
Phase 4 - Adoption du plan de 

Mobilité Simplifié

Etude structurée en 4 phasesMai 2023 Septembre 2025

1 mois

LÉGENDE :

Réunion / COTECH 

/ COPIL

Concertation / 

entretien

Rédaction

Reportage terrain

Atelier thématique

Enquête en ligne

Elaboration des 

Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Réalisation de la 

feuille de route

Adoption du 

document

Février 
2024

Mai 
2025

OBJECTIFS : 

ÇDécliner pour chaque EPCI une feuille de route 

opérationnelle

ÇMutualiser les actions Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ п 9t/L 

pour construire une vision de territoire

ÇIdentifier les partenaires institutionnels et les 

porteurs de projets aux actions

ÇFournir un budget estimatif par action

ÇtǊŞǾƻƛǊ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ 

sur deux mandats (12 ans)
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I.2 : 3 orientations structurant la stratégie

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE 

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE 

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

1ERTEMPS : CONSULTATION DES ÉLUS

Å En réponse aux dysfonctionnements de territoire identifiés lors de la phase diagnostic, des enjeux partagés et propres aux territoires ont été 
définis.

Å Consultation des élus afin de DESSINER UNE FEUILLE DE ROUTE  ыũŔƚƣĲШĬќŸĤŢĲĦƣŔŉƚШěШċƣƣĲŔŰĬƖĲЯШőŸƖŔǍŸŰШĬĲШĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣЯШШŰŔƻĲċƨШĬĲШƓƖŔŸƖŔƣĳь

UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS  : UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS  : 

2EMETEMPS : CONSULTATION DE LA POPULATION

ÂċƖШũĲШĤŔċŔƚШĬќƨŰШċƣĲũŔĲƖШĬĲШĦŸŰƚƨũƣċƣŔŸŰЯШchaque citoyen(ne) est invité(e) à parler en 2 temps :  

1. MON VÉCU, MON RESSENTI, MES PROBLÈMES

2. ET DEMAIN, MON TERRITOIRE IDÉAL

9ĲƣƣĲШůĳƣőŸĬĲШċШƓĲƖůŔƚШĬќŔĬĲŰƣŔŉŔĲƖШũĲƚШĤĲƚŸŔŰƚЯШũĲƚШċƣƣĲŰƣĲƚШĲƣШũĲƚШŉƖĲŔŰƚШĬĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚШċƻĲĦШĬĲƚШŔĬĳĲƚШĦŸŰĦƖĿƣĲƚЮШ

3EMETEMPS : SYNTHESE ET DEFINITION DE LA STRATEGIE DE TERRITOIRE 

Å Par un travail de synthèse, 3 orientations ont émergé structurant la stratégie de territoire

Å Pour chaque orientation :

o 3 périmètres de réflexion (Remiremont agglomération, CCPVM , ZONE DE VIE (territoires 
voisins)

o Liste des axes de travail associés à chaque périmètre

Un zoom sur chaque orientation est présenté dans les pages suivantes. 
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I.2 : Rationaliser la pratique de lõautosolisme et favoriser un report modal

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER 

Ö ШÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER 

Ö ШÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER 

UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS 

VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER 

UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS 

VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

Å Créer des liaisons cyclables structurantes vers :

o Les zones commerciales, 

o Le centre-bourg,

o Et le pôle de mobilité de Remiremont.

Å Créer une ligne de transport en commun (navette) reliant les zones commerciales, 

les aires de covoiturage , les centres-bourg et le pôle de mobilité de Remiremont

Å éċũŸƖŔƚĲƖШũĲШƓċƖťŔŰŊШĬƨШ9őċůƓШĬĲШ~ċƖƚШыÅĲůŔƖĲůŸŰƣьШĦŸůůĲШƓŸƖƣĲШĬќĲŰƣƖĳĲШċƨШШ

centre-bourg (modes actifs, transport en commun)

Å Connecter les quatre pôles de mobilité (Aillevillers-et-Lyaumont, Epinal, Gérardmer et de 

Fougerolles-St-Valbert) au réseau de transport en commun 

Å EƣШũќŔŰƣĲƖŸƓĳƖċĤŔũŔƣĳШĬĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Å Favoriser le report modal : 

o Vers le vélo pour les trajets de moins de 10 km,

o éĲƖƚШũĲШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲШоШũќċƨƣŸƚƣŸƓШƓŸƨƖШƖċƣŔŸŰċũŔƚĲƖШũĲƚШƣƖċŢĲƣƚШ

autosolistes,

o Vers le transport en commun (fréquence, régularité, lisibilité du 

réseau, tarification),

Å Imaginer un transport à la demande.

ECHELLE DU CENTREтBOURG

ECHELLE DU TERRITOIRE

EN DEHORS DU TERRITOIRE 

ECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMÉRATION ET COMMUNALE

Å Favoriser le report modal vers les modes actifs pour les trajets de courte distance (4 km)
Å Sécuriser les déplacements des modes actifs 
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I.2 : D®velopper un territoire dõoffres et de services 

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ECHELLE DU TERRITOIRE

Å Communiquer / sensibiliser sur :

o xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШыƣƖċŰƚƓŸƖƣƚШĲŰШĦŸůůƨŰЯШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲьЯ

o Les aménagements (cycles, ZCA) et sur la sécurité routière
Å Développer et valoriser  une offre de mobilité via les acteurs locaux :

o Transport en commun plus flexible (navette, mini-bus)

o Mobilité solidaire (taxi, transport à la demande, Mobilibre, Car 

France 88, Agirabcd, etc)

o Covoiturage en simplifiant la mise en relation entre les 

habitants (application unique)

o De services autour du vélo (location, achat, réparation, 

stationnement, jalonnement)
Å Développer et sensibiliser des actions autour : 

o Du programme "Savoir rouler à vélo"

o Des mobilités actives (marche, vélo) auprès du public 

scolaire

o Plans de déplacement entreprise partagés (PDE)

ECHELLE DE REMIREMONT AGGLOMÉRATION 

Å ůĳũŔŸƖĲƖШũќċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣĳШĬƨШƓŻũĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШĬĲШÅĲůŔƖĲůŸŰƣШĲŰШƖĲŰŉŸƖĩċŰƣШШа

o La lisibilité et la visibilité (jalonnement tous modes, signalétique, plan 

ĬќŸƖŔĲŰƣċƣŔŸŰШĲƣШƣŸƣĲůьШ

o La connexion aux divers services et offres de mobilité 

o xќŸƖŊċŰŔƚċƣŔŸŰШĬƨШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШыĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲЯШĦǃĦũĲƚШĲƣШƣƖŸƣƣŔŰĲƣƣĲƚь
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I.2 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

Å Communiquer / sensibiliser sur 

o xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШыƣƖċŰƚƓŸƖƣƚШĲŰШĦŸůůƨŰЯШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲьЯ

o xќċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣĳШĬĲƚШƚŔƣĲƚШƣŸƨƖŔƚƣŔƕƨĲƚй

Å Développer et valoriser :

o Les gares ferroviaires et routières (territoire de la CCPVM et 

CCGHV)

o Des solutions de déplacements alternatives à la voiture (vélo, car)

o ?ĲƚШƖĳƚĲċƨǂШĬќŔƣŔŰĳƖċŰĦĲШěШƓŔĲĬШĲƣШěШƻĳũŸШыƚƨƖШũċШĤċƚĲШĬĲШũќĲǂŔƚƣċŰƣШ

ou des acteurs locaux)

o xќŔŰƣĲƖĦŸŰŰĲǂŔŸŰШĬĲƚШƚŔƣĲƚШƣŸƨƖŔƚƣŔƕƨĲƚ

Å 9ŸŸƖĬŸŰŰĲƖШĲƣШƓƖŸůŸƨƻŸŔƖШũќŸŉŉƖĲШĲƣШũĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Å Développer et coordonner un partenariat entre AOM pour 

mettre en place une interopérabilité du système de transport 

afin de :

o Faciliter les déplacements des voyageurs (touristes et 

habitants)

o Améliorer la visibilité des offres (sortir du millefeuille des 

applications)

o [ċƻŸƖŔƚĲƖШũĲШƖĲƓŸƖƣШůŸĬċũШĲƣШŊċƖċŰƣŔƖШũќĲŉŉŔĦŔĲŰĦĲШĬĲƚШ

modes de déplacements alternatifs à la voiture. 

ECHELLE DU TERRITOIRE

EN DEHORS DU TERRITOIRE 

*Cf Etude "Gestion de la fréquentation touristique des sites naturels et touristique" menée par le PETR Remiremont et ses Vallées et le 

PETR de la Déodatie

*Cf Etude "Organiser la mobilité touristique vers et au sein des territoires des PETR : Pays Thur Doller et PETR de Remiremont et de ses 

vallées" 
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PARTIE II т9§ ÉÑÅÖfÅEШÖ ШÂx  Ш?ќ 9Ñf§ ЯШ
CONCERTE, REALISTE ET SOUTENABLE



II.1 : Quelle gouvernance pour le plan dõaction ? 

GOUVERNANCEGOUVERNANCE

Pour rappel, les actions établies dans le cadre du présent PDMS sont compatibles avec les documents cadres du territoire (PVD, PCAET, SCOT, PLU).

ÂŸƨƖШŊċƖċŰƣŔƖЯШěШƣƖċƻĲƖƚШũĲШƓũċŰШĬќċĦƣŔŸŰЯШШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲЯШũĲШƚƨŔƻŔШШĲƣШũќĳƻċũƨċƣŔŸŰШĬƨШƓũċŰШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚŔůƓũŔŉŔĳЯШŔũШĲƚƣesƚĲŰƣŔĲũШĬќŔŰƚƣċƨƖĲƖШƨŰĲШgouvernance de projet. 

DEPLOIEMENT SUR 2 MANDATS (12 ANS)

xќĳĦőĲũũĲШƣĲůƓŸƖĲũũĲШĬƨШůċŰĬċƣШыΣШċŰƚьШƖĲŉũĿƣĲШũċШĦŸŰƣƖċŔŰƣĲШĬĲШ
ůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШƓŸũŔƣŔƕƨĲШĲƣШƖċůĿŰĲШěШũċШƖĳċũŔƣĳШĬĲШƣĲƖƖċŔŰЮШ

?ĳŉŔŰŔƖШĦŸůůĲШƖĳŉĳƖĲŰĦĲШũќĳĦőĲũũĲШĬƨШůċŰĬċƣШƚŸŔƣШΣШċŰƚЯШ
permet de donner du sens aux trois niveaux de priorité : 

Å Priorité n°1 = action socle 
Å Priorité n°2 = action complémentaire
Å Priorité n°3 = action long terme  

Ces priorités traduisent : 
Å Une vision politique 
Å Une volonté technique 
Å ÖŰĲШũŸŊŔƕƨĲШĬќŔŰƻĲƚƣŔƚƚĲůĲŰƣ
Å ÖŰĲШŊĲƚƣŔŸŰШĬĲШũќƨƖŊĲŰĦĲШ

xќŔŰƣĳƖĶƣШĬĲШĦĲƚШƣƖŸŔƚШŰŔƻĲċƨǂШĬĲШƓƖŔŸƖŔƣĳШĦŸŰƚŔƚƣĲШěШċŰƣŔĦŔƓĲƖШ
les contraintes : 
Å Financières
Å Administratives тpolitiques
Å Techniques 

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE 

2 instances 

Conseil communautaire du territoire :

Å Président
Å Vice-président(e) dédié(e) à la mobilité

Å Vice-président(e) aux tourismes
Å Vice-président(e)  gestion 

financière
Å Vice-président(e) au 

développement économique 

Politique Politique Technique Technique 

Région :
Å Vice-président(e) dédié(e) à la 

mobilité et transport

Comité des partenaires

ÑĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĬĲШũќ §~Ша

Å Chargé de projet mobilité
Å Chargé de projet PCAET

Chef de file de la mobilité (Région) :

Å Chargé de mission mobilité

PETR :

Å Chargé de mission mobilité

Partenaires

Politique 

Å Association des commerçants
Å Association des habitants
Å FUB / Association relais local FUB
Å FNAUT
Å Entreprises

Technique 

C
C

P
V

M

PDMSPDMS

Communes
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40%

20%

17%

20%

CLÉ DE RÉPARTION

Autres
ressources

Contribution
collectivité

Recette TC

Versement
mobilité

II.2 : Préambule de l'approche budgétaire  : 5 leviers de financement 

CONTRIBUTION : VERSEMENT MOBILITÉ (VM)

Å Objectifs : financer tous types de services de mobilité  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШŉċĦƨũƣċƣŔŉШĲƣШĬŸŔƣШŉċŔƖĲШũќŸĤŢĲƣШ
ĬќƨŰĲШĬĳũŔĤĳƖċƣŔŸŰ

Å 9ŸŰĬŔƣŔŸŰШыƓŸƨƖШũќ §~ьШаШÂƖĳƚĲŰĦĲШĬќƨŰШƚĲƖƻŔĦĲШĬĲШ
transport en commun régulier

Å Condition de versement par les entreprises publics 
et privée : avoir au moins 11 salariés

Å  ŸůĤƖĲШĬќĲŰƣƖĲƓƖŔƚĲƚШĦŸŰĦĲƖŰĳĲƚШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШ
(source INSEE) : 84

Å Recette potentielle : peut représenter 40% du budget 
ĬĲШũќ §~Ш

Pour financer le plan de mobilité simplifié, il est nécessaire de définir la capacité de financement de la collectivité.  Le programme pluriannuel se définira 
ĲƣШƚĲШĦŸŰƚƣƖƨŔƖċШƓċƖШũќƨƣŔũŔƚċƣŔŸŰШĬĲШces 5 leviers.  

1

Source tableau :  Cerema

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : EMPRUNT

Å Objectifs : financer tous types de services de mobilité  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШselon projet éligible
Å 9ŸŰĬŔƣŔŸŰШыƓŸƨƖШũќ §~ьШаШProjet doit présenter un 
ċƻċŰĦĲůĲŰƣШƚƨŉŉŔƚċŰƣШыůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШŸƨШĲŰШĦŸƨƖƚШĬĲШ
réalisation)

Å ÂŸƖƣĲƨƖƚШĬќċŔĬĲƚШ: Banque postale, banque des 
territoires, AFL

2

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : SUBVENTION

Å Objectifs : financer tous types de services de mobilité  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШselon projet éligible
Å 9ŸŰĬŔƣŔŸŰШыƓŸƨƖШũќ §~ьШаШProjet doit présenter un avancement 
ƚƨŉŉŔƚċŰƣШыƖĳŉũĲǂŔŸŰЯШĦŸŰĦĲƓƣŔŸŰЯШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШŸƨШĲŰШĦŸƨƖƚШĬĲШ
réalisation)

Å ÂŸƖƣĲƨƖƚШĬќċŔĬĲƚШ: DDT, FNADT Massif, Région, Département, 
PETR

3

[f   9E~E ÑШf ÑEÅ EШаШ9ÅE Ñf§ Ш?ќÖ Ш7Ö?]EÑШ   EñEШ~§7fxfÑE

Å Objectifs : maitriser la réalisation des actions  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШ ŸůĤƖĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШěШƖĳċũŔƚĲƖШƓċƖШċŰ

4

FINANCEMENT PARTAGE ENTRE AOM : CONTRAT OPERATIONNEL DE 
MOBILITE

Å Objectifs : Permettre à la région (chef de file en matière de mobilité) 
ĬќċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШШũĲƚШ §~ШũŸĦċũĲƚШĬċŰƚШũċШůŔƚĲШĲŰШƓũċĦĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШċƨƣŸƨƖШ
de la mobilité

Å EǂĲůƓũĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШŔŰĦũƨƚĲƚШШаШ
Å ?ĳƻĲũŸƓƓĲƖШũċШůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШŰŸƣċůůĲŰƣШĲŰШůċƣŔĿƖĲШ
ĬĲШĬĲƚƚĲƖƣĲЯШĬќőŸƖċŔƖĲƚЯШĬĲШƣċƖŔŉŔĦċƣŔŸŰЯ

Å 9ƖĳċƣŔŸŰЯШċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШŉŸŰĦƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШĬĲƚШƓŻũĲƚШĬќĳĦőċŰŊĲƚШ
Å Aide à la gestion du service rendu aux usagers au quotidien

5Source tableau :  Ceremaт
enquête TCU (Transports 
Collectifs Urbains)
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aides régionales.
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